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Hypercar dla opornych:

co warto wiedziec¢?

A ktualnie w motorsporcie na krzywej wznoszacej znajdujg sie WEC i IMSA SportsCar
Championship, a doktadniej rywalizujace w nich Hypercary. Niektorzy zastanawiaja sie, jak
wyglada ta klasa, jakie samochody tam rywalizujg i o co w tym wszystkim chodzi. Czy jest to
tak skomplikowane, jak podaja to niektorzy dziennikarze? Okazuje sie, ze nie jest to wszystko

takie trudne, jak niektorzy mowia.

Nawigzanie do motoryzacji drogowej
Zacznijmy od motoryzacji drogowej, bo to przy
niej niektorzy po raz pierwszy ustyszeli nazwe
Hypercar, lub po polsku ,Hipersamochod”.
Definicja takiego samochodu nie jest jasno
okreSlona, ale przyjmijmy, ze jest to kategoria
supersamochodu sportowego, ale z jeszcze
wyzszymi osiggami. Na pewno przyktadem
takiego auta moze byc Bugatti Veyron, McLaren
P1, Porsche 918 czy Ferrari LaFerrari. A Aston
Martin Valkyrie? Trudno powiedziec. Na pewno
mozemy powiedzie¢, ze s3 to samochody,
ktorych sensem istnienia sg osiagi na torze, a nie
to ile kolegow zabierzemy nim na truskawki do
Holandii i ile workdw zaprawy zawieziemy nim
na budowe.

Co jest Hypercarem w WEC? To troche

skomplikowane

Przejdzmy teraz do wyscigow. Hypercary, ktore
Scigaja sie w WEC to tez maszyny nastawione
wytacznie na osiggi oraz niezawodnoSc w
wyscigach trwajacych trzy, szes¢, dziesiec, lub
dwadzieScia cztery godziny. Jest to nowa
czotowa klasa WEC oraz IMSA, ktora zastgpita
odpowiednio LMP1 i DPi. Sktadajg sie na nig
samochody budowane od zera, w oparciu o
model drogowy, albo w na podstawie podwozia,
z ktorego korzystaja tez samochody LMP2.
| w zasadzie mogtbym na tym zakonczyc
objasnianie tej klasy, bo to jest wszystko, co na
poczatku trzeba wiedziec o tej klasie przy
Sledzeniu WEC i zapraszam na nastepny tekst.
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Jednak jesli chcesz dowiedzieC sie wiecej, to
zapraszam dalej do szczegotow. Na poczatek
powiedzmy sobie, ze formalnie Hypercar w WEC
to nie jest samochdd, tylko klasa, w ramach
ktorej rywalizujg samochody. Te z kolei nazywaja
sie LMH (Le Mans Hypercar) i LMDh (Le Mans
Daytona h), ale przyjeto sie, ze ogdlnie, nawet
jesli mowimy o samochodzie Cadillaca czy Ferrari
to nie nazywamy ich LMDh, czy LMH, tylko
mowimy na nie Hypercar. Gdyby byto inaczej, to
bytoby mniej wiecej tak, jakby posiadacz telefonu
marki Apple mowit, ze nie ma telefonu, tylko
iPho... niewazne. Z tego powodu na kazde LMH
czy LMDh mowimy ,Hypercar”... tylko sprawa
komplikuje sie w USA. W tamtejszej serii IMSA
SportsCar Championship ta sama klasa nosi
nazwe GTP, ktora jest nawigzaniem do
historycznej amerykanskiej kategorii GTP -
Grand Touring Prototypes.

Cos wiecej dla geekow technicznych o
LMH

To teraz pdjdzmy jeszcze gtebiej i poruszymy
temat samych konstrukcji. Tu juz wchodzimy
w tematy techniczne, ktore nie sg konieczne do
Sledzenia rywalizacji w Hypercarach. Jednak jesli
ktoS chce zrozumie¢, dlaczego Toyota jest
najszybsza przed Ferrari, a Isotta Fraschini jest
daleko, to tutaj ma okazje zrozumieC wiece).
Wczesniej powiedziatem, ze LMH to mtodszy
brat LMP1, tylko jest kilka “ale”. Obowigzuje tu
wieksza masa minimalna czy nizsza moc
maksymalna.




Do tego technicznie, chociazby pod katem
hybrydy, te samochody sg nieco prostsze.
Dlaczego? Chodzi o obnizenie kosztow budowy,
czy rozwoju. Ten z kolei nie jest dowolny, jak w
F1, tylko ograniczony do pieciu pakietow zmian.
Nie na okres jednego roku, tylko na piec lat
homologagji. Jak wyglada kwestia silnikow? W F1
od kilku dekad obowigzuje jedna formuta
silnikowa dla wszystkich. W LMP1 byty ,podklasy
wydajnosciowe”, gdzie pojemnosc  silnika
zalezata od tego, ile megadzuli odzyskuje
jednostka elektryczna. W LMH konfiguracja
silnika jest dowolna pod warunkiem, ze zmiesci
sie ona w narzuconych wymiarach. Do tego
jedynie jeszcze obowigzuje zakaz zasilania
jednostki olejem napedowym. Elektryczna czesc
silnika nie jest obowigzkowa, wiec mozna
przywiezc auto bez hybrydy. Sama hybryda zas
tez z gory narzucong wydajnosc. Jesli chodzi
o aerodynamike, to tu obowigzujga pewne
ograniczenia, ale sam regulamin jest bardziej
liberalny wzgledem LMP1. Mozemy przywiez¢
auto generujgce docisk przy uzyciu tylnego
skrzydta lub tez podtogi, przy ktorej tylne
skrzydto nie jest potrzebne. Wieksza dowolnos¢
przy aerodynamice i silniku, a jednoczeSnie
mniejszy nacisk na absurdalnie wysoka moc i
niska mase zainteresowaty producentow, ktorzy
moga wejsc do WEC nizszym kosztem niz w erze
LMP1.

Przy LMH mamy tez samochody LMDh
Teraz nalezy sie stowo LMDh. O ile LMH mozna
zbudowac samodzielnie, lub przy wspotpracy
z podwykonawcg, tak tu sprawy wygladaja
inaczej. Sam monokok musi pochodzic od
jednego z producentow podwozi LMP2 nastepnej
generacji, a wiec Dallary, Ligiera, Multimatica
i Oreki. Jego nie wolno przerabiag, tylko trzeba
zbudowac prototyp wokot niego. Silnik podobnie
jak w LMH moze mie¢ dowolng konfiguracje,
ale hybryda juz jest obowiazkowa i dostarcza jg
Bosch. Natomiast za skrzynie biegow odpowiada
XTrac. Przy aerodynamice tez mozna sporo
podziatac, ale nie mozna zbudowac samochodu
bez tylnego skrzydta, jak ma to miejsce w LMH.
Tutaj obowigzuje mniejsza swoboda w budowie
samochodu.

HYPERCAR DLA OPORNYCH: CO WARTO WIEDZIEC?

Zblizone osiagi dwoch roznych
samochodow - jak to jest zrobione?
Teraz przed nami pytanie o to, jak zrobic, aby
dwa rozne rodzaje samochodow mogty walczyc
ze sobg na rowni? Tu z pomoca przychodzi
system balansowania osiggow, znany Jako
Balance of Performance. Owe BoP to system
wytycznych, jakie FIA przed kazdg runda wydaje
dla kazdego z samochodow. Dotycza one
maksymalnej mocy silnika, minimalnej masy czy
energii na przejazd, jaka moze zuzyc samochaod.
Jak FIA dobiera te wytyczne, aby zrownac
stawke? Przede wszystkim regulamin narzuca
maksymalng moc silnika na poziomie 680 KM,
maksymalny poziom docisku i minimalny poziom
oporu powietrza, jaki generuje samochod. Ten
zas, zanim zaliczy swoj debiut na torze, musi
przejsc przez proces homologacji. Polega on na
dostarczeniu do FIA odpowiedniej dokumentacji,
a zwienczeniem jego jest test w tunelu
aerodynamicznym Saubera. Tam mierzy sie
wspomniany poziom docisku i oporu powietrza.
Te oraz inne informacje zebrane przez ACO i FIA
sg potrzebne potem do wyznaczenia BoP dla
kazdego z samochoddw. Poprzez manipulacje
wspomnianymi zmiennymi w ramach Balance of
Performance, mozemy uzyskac stawke, w ktorej
kazdy =~ samochoéd  dysponuje  zblizonym
potencjatem osiggow. | w taki oto sposob
otrzymujemy stawke, w ktorej wszyscy rywale
sg wzglednie blisko siebie.

Fot. Vanwall

Vanwall Vandervell 680 w tunelu aerodynamicznym Saubera
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Hypercar

- CO wiemy po pierwszym sezonie i
co nas czeka w tym, i nastepnym
sezonie?

Przed nami sezon 2024, drugi w historii, kiedy WEC i WSCC majg te same auta w topowych
klasach i drugi, w ktorym pojedzie petna stawka Hypercar. Pierwszy sezon z wieloma
konstrukcjami dat nam wiele wiedzy i przestrzegt tez nas przed wieloma problemami.
Jednakze byto w nim takze sporo fantastycznej rywalizacji. Jakie perspektywy sie rysuja przed
Hypercarami w najblizszych latach? Na te pytania znajdziecie odpowiedz w tym artykule?

Stowem wstepu

Zanim zaczne opisywac swoje mysli, chce
zauwazyC, ze sezon 2023 byt pierwszym
powaznym sezonem klasy Hypercar w WEC,
bo klasa ztozona z dwoch Toyot i Oreki 07, ktora
najpierw dostata mocne sterydy, a potem
zostata  okropnie  wykastrowana  Srednio
zastuguje na nazywanie jej klasg Hypercar.

Balans

Zachowanie  wiasciwych  proporcji  miedzy
roznymi rzeczami”, tak o tym mowi Wielki
Stownik Jezyka Polskiego PAN. Czemu zaczynam
ten tekst od zacytowania definicji stownikowej
akurat tego stowa? Robie to, poniewaz
wspomniane w tejze definicji proporcje, w tym
wypadku pomiedzy klasg LMH a LMDh, byty
mocno zaburzone w poprzednim sezonie World
Endurance Championship. Pomijajgc niedajgcy
sie dopasowac do BoP projekt Peugeota,
nierozwijanego od  debiutu  Glickenhausa
i wytwor LMP2-podobny, jakim byt Vanwall, to
byto widac przez ponad potowe sezonu wyrazna
roznice pomiedzy Toyotg i Ferrari, a autami
LMDh. Na wspomnianej Monzy nawet Peugeot
odstawiat inne auta LMDh na dystansie jednego
kotka i wyscigu. Dopiero na Fuji znaleziono dos¢
przyzwoity balans, ktory pozwalat Porsche
wyprzedzic¢ Ferrari, a takze walczy€ w pierwszej
potowie wyscigu z Toyotg i dzieki temu jedna
z fabrycznych zatdég Porsche zajeta trzecie
miejsce w wyscigu. W Bahrajnie nawet klienckie
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auto Porsche wystawiane przez Jote byto blisko
podium i zajeto czwarte miejsce w wyscigu
wienczacym sezon. Jednakze to nie zmienia
faktu, ze taki Cadillac nie byt blisko podium przez
caty sezon i tylko raz stangt na najnizszym
stopniu podium. Byto to, co prawda, podczas
najbardziej prestizowego wyscigu sezonu — 24
Hours of Le Mans — lecz byto to spowodowane
raczej niezawodnosciga amerykanskiej maszyny,
anizeli jej realnym tempem. W tym roku do
stawki dotacza nam az szeS¢ maszyn LMDh (dwa
Alpine, dwa BMW, jedno Lamborghini i jedno,
klienckie Porsche) i wypadatoby, aby jeszcze
poprawic to BoP z Fuji czy Bahrajnu, na co sie
szczerze zapowiada, bo po przeanalizowaniu BoP
na Qatar 1812 km sg lekkie zmiany na korzysc
pojazdow LMDh, co oczywiscie poprawi
rywalizacje. Balans ten tez pozwoli ujarzmic
niezadowolenie producentow, ktérzy posiadaja
auta LMDh w stawce. Uwazam tez, ze ACO
powinno bardziej reagowac na problemy danych
konstrukcji po poszczegolnych rundach, a takze
zaprzestaC zmieniania BoP pomiedzy sesjami,
bo uraga to powadze serii.

Problemy prywaciarzy

Nie byt to dobry rok dla zarowno Glickenhausa,
jak i Vanwalla. Pierwszy projekt od samego
poczatku byt trapiony problemami czy zmianami
wizji na regulacje Hypercar. Potem doszty do
tego problemy finansowe, obciecie programu

Piotr Szczepanik




HYPERCAR - CO WIEMY PO POPRZEDNIM | CO CZEKA NAS W TYM | PRZYSZLYM SEZONIE

do jednego auta na europejskie rundy + Sebring
na otwarcie sezonu, a w sezonie 2023 doszto do
tego coraz bardziej widoczne archaizowanie sie
amerykanskiej konstrukgji, lecz byty przyzwoite
wystepy jak szoste miejsce w Le Mans czy 6sme
miejsca na Portimao czy Monzy. Pomimo
dobrych kierowcow i sporego potencjatu tej
konstrukgji niestety nie ujrzymy juz jej w World
Endurance Championship w nastepnym sezonie
ze wzgledu na brak Srodkow finansowych. To
pokazuje, ze regulacje Hypercar nie sg jednak tak
faskawe dla prywatnych inicjatyw, jak byto to
kreowane. Nadal trzeba miec finanse na rozwoj
projektu, nie jest to tak bezobstugowe.

Auto Jima Glickenhausa skapane w zachodzacym, florydzkim stoncu

Projektu Vanwalla z litoSci do stynnego
rumunskiego doktora prania pieniedzy, Colina
Kollesa, bym nie komentowat, ale wypadatoby
dwa stowa o tej wielkiej porazce wspomniec. To
auto byto porazka pod prawie kazdym katem.
Silnik Gibsona nie byt w stanie wytworzy¢ 520
kW, ktore przystugiwaty tej konstrukcji w BoP,
tylko wytwarzat 450-460 kW. Zawieszenie tego
auta pracowato tak, ze pracownicy firmy, ktora je
produkowata, ftapali sie za gtowe, widzac
wyczyny austriackiej konstrukcji. Problemy
natury prawnej juz sobie omine, bo tutaj trzeba
by przytoczyc cata postac Kollesa, a artykut nie
jest o tym. Vanwalla na boskie szczesScie nie
zobaczymy na gridzie w przysztym sezonie,

a zespot bedzie probowat homologowac
Vandervella 680 na nowo z nowym silnikiem,
ktérym ma by¢ 3,5-litrowe V8 twin turbo od Pipo
Moteurs uzywane dotychczas w Glickenhausie
SCG 007. Nie widze jednak sukcesu dla tej
konstrukcji w przysztosci. Boje sie, ze podobny
los w przysztosci moze spotkac Isotte Fraschini,
o ktorej wspaniaty tekst napisat Kamil i nie bede
powtarzat tego, co on tam napisat, bo bolesnie
wypunktowat wady tego projektu i to, dlaczego
moze byc on kolejng porazka prywaciarza.

Peugeot

Bez skrzydta daleko nie poleciat. Ten zartobliwy
komentarz chyba idealnie opisuje powrdt
Peugeota do World Endurance Championship.
Najlepszym wynikiem francuskiej konstrukgji
byto P3 na Monzy prawie rowno rok po debiucie.
Tak to Francuzi na poczatku mierzyli sie z
problemami z elektronikg czy skrzynig biegow.
Potem przyszedt porpoising i niewystarczajgcy
docisk. Auto nie miato  przyczepnosci
i wytwarzanie docisku z podtogi na niektorych
torach po prostu nie zdawato egzaminu. Po
pottorej sezonu miernych wystepow inzynieria w
koncu wygrata ze stylistyka i do 9X8 dodano
tylne skrzydto. Jednak takiej wersji auta nie
zobaczymy na starcie sezonu w Katarze. Tylne
skrzydto
zadebiutuje
w
francuskiej
konstrukgji
podczas
kwietnio-
wego

6 Hours of Imola. Jesli to nie poprawi osiggow
tego auta, to jest prawdopodobne, iz Peugeot
pozegna sie z fabrycznym programem w
Hypercar i albo przekaze go Alfie Romeo, albo
catkowicie zamknie dziat Hypercar, co bytoby
sporg strata dla catej klasy.

Fot. Peugeot Sport

Peugeot 9X8 podczas tegorocznego prologu WEC

BMW M Team WRT

Pozwalam sobie umieScic tutaj BMW jako
osobny akapit w artykule, gdyz jest to najlepiej
zapowiadajacy sie debiut w tegorocznym
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Dwa piekielnie mocne sktady kierowcéw (#15:
Marciello, D. Vanthoor, Wittmann; #20: S. van der
Linde, Rast, Frijns), jeden z najlepszych zespotow
sportscar na Swiecie i auto z bardzo solidnym
potencjatem stawiajg BMW w roli faworyta do
bycia najlepszym pojazdem LMDh w catej
stawce. O ten tytut powalczg, moim zdaniem,
z Porsche i rywalizacja pomiedzy tymi dwiema
markami bedzie niesamowitym smaczkiem
w tegorocznej stawce. Testy szty BMW i WRT
bardzo dobrze, wiec teraz trzeba tylko czekac na
kwalifikacje i wyscig.

Rywalizacja
Ferrari

dwa najlepsze auta tego sezonu beda
kontynuowac walke pomiedzy sobg w tym
sezonie. Moim zdaniem, nie ulega watpliwosci,
iz nadal te dwie marki beda na szczycie klasy
Hypercar. Toyota ma oczywiscie w tej walce
przewage doSwiadczenia, ale Ferrari bedzie
miato przewage jednego auta za sprawa
klienckiego AF Corse #83 z m. in. Robertem
Kubicg w zatodze. Trzy auta dajg wiecej danych,
a taki kierowca jak Kubica zbiera takowe
fenomenalnie, co podkresSlaty osoby ze
Srodowiska F1, wiec Ferrari moze zaatakowac
tym Toyote, bo nie wierze szczerze w bajki,
ze auto #83 bedzie oddzielng operacja. Takich
rzeczy nie idzie sprawdzic, gdy wszystko zostaje
w jednym zespole i jednym garazu. Toyota ma
natomiast w #7 Nycka de Vriesa, ktory zastapit
Jose Marie Lopeza i jest to wzmocnienie dla tejze
zatogi. Jezeli BoP bedzie sprawiedliwe, to widze
bardzo bliskg walke pomiedzy GRO10 Hybrid,
a 499P i szala tej walki moze sie przechylic na
korzysc kazdej z marek i kazdej z pieciu zatog,
ktora bedzie w tejze walce uczestniczyc.

pomiedzy Toyota, a

Aston Martin Valkyrie LMH

Jest to jedyny Hypercar, ktory zadebiutuje w
sezonie 2025. Wspaolny projekt Astona Martina
i zespotu Heart of Racing ma zadebiutowac na
torze w potowie sezonu 2024 i tym padok World
Endurance Championship bedzie zyt pomiedzy
wyscigami. Bedzie oczekiwanie na wyniki testow,
pierwszych kierowcow testowych i wieksze
szczegOty na temat samego programu.
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Wiemy jedynie, ze auto bedzie napedzane
6,5-litrowym, wolnossgcym silnikiem V12 od
Coswortha. Wiemy takze, ze nie bedzie to projekt
hybrydowy.  Zobaczymy  w  najblizszych
miesigcach, czy Aston Martin ostatecznie
zadebiutuje w klasie Hypercar.

Wodor

Wodorowe prototypy w Le Mans to jest temat-
rzeka. Pierwotnie miaty one zadebiutowac w tym
roku i byc konstruowane przez Red Bull
Advanced Technologies i Oreke, ale op6zniono je
do roku 2025. Podczas zesztorocznego 24 Hours
of Le Mans ustalono, iz prototypy napedzane
wodorem bedg mogty zadebiutowac w roku
2026, lecz w listopadzie Pierre Fillon, prezes
ACO, powiedziat, iz bardziej realistyczng data
debiutu jest rok 2027. Na wodér bardzo chetna
jest Toyota, ktora podczas wspomnianego Le
Mans pokazata protypowe auto GR H2 Racing
Concept. To tez grzebie koncept jednego
nadwozia dla aut wodorowych. To, ze Toyota
powaznie traktuje wodor, pokazuje nominacja
Pascala Vasselona, bytego dyrektora
technicznego TGR, na wiceprezydenta TGR ds.
strategicznego rozwoju motorsportu. Wodorem
zainteresowany byt takze Hyundai, lecz plotki o
koreanskim producencie w klasie Hypercar
mocno ucichty w drugiej potowie zesztego roku.

Fot. Toyota

Wodorowy koncept Hypercara Toyoty “GR H2 Concept”

To jest to, co wiemy po poprzednim sezonie i co
nas czeka w klasie Hypercar w nastepnych latach.
Ja personalnie czekam mocno na roll-out Valkyrie
LMH i wyscigi w wykonaniu BMW oraz Ferrari.
Niewatpliwym jest jednak, iz klasa Hypercar
przynosi sporo emocji i ten artykut jest tylko tego
potwierdzeniem.



Jezdzaca (anty)reklama, czyli

jak Isotta Fraschini
stata sie posmiewiskiem jeszcze przed

debiutem?

jest takie stynne w Swiecie motorsportu powiedzenie: “W niedziele wygrywasz, w
poniedziatek sprzedajesz”. To wtasnie na takiej zasadzie swoja popularnosc zdobywaty takie
marki, jak Ferrari, Maserati czy Aston Martin. Patrzac na ostatnie wydarzenia wokot Isotty
Fraschini mogtoby sie wydawac, ze zapomniano tam o cztonie: “w niedziele wygrywasz". Im
blizej wyczekiwanego debiutu wioskiej ekipy w WEC, tym wiecej pojawia sie znakow
zapytania, a wypowiedzi niektorych osob zwiazanych z teamem i afery wokot niego kaza mi
myslec o tym Hypercarze jako o poruszajacym sie na czterech kotach banerze reklamowym.
Nie dlatego, ze poupychano loga sponsorow, a dlatego, ze zreaktywowana Isotta Fraschini
(pierwotnie powstata w 1900 roku!) liczy przede wszystkim na zysk. Sukcesami sportowymi

jednak najwyrazniej nie jest zainteresowana.

Na drugim planie wszystko gra i buczy
Moj wyjazd na 6 Hours of Monza wyjatkowo
fortunnie zbiegt sie w czasie z “dynamicznym
debiutem” Tipo 6 Competizione. Miatem to
szczescie, ze jeszcze zanim prototyp wyjechat na
tor, natkngtem sie w padoku na ten samochad.
C6z mam powiedzie¢, zrobit na mnie spore
wrazenie — nigdy wczesSniej nie statem blizej
hypercara, dostownie na wyciggniecie dtoni.
Potem zarowno wersja Competizione, jak i Pista
(auto bez kaganca regulacji WEC) popedzity po
Monzy, a ja miatem przyjemnoS¢ obserwowac to
z trybuny na wyjsciu z Parabolici. Miejsce debiutu
rowniez nie jest przypadkowe - Isotta Fraschini
wywodzi sie przeciez z Mediolanu.

No wtasnie... czym tak wiasciwie jest Isotta
Fraschini? Zgaduje, ze dla znacznej wiekszosci
jest to nazwa anonimowa, lecz ta niewiedza
wcale nie musi by¢ ujma na honorze. Otoz
jeszcze przed wybuchem Il Wojny Swiatowej
Isotta byta symbolem wtoskiej motoryzacji -
przeokrutnie drogim, ekskluzywnym symbolem
potegi Owczesnegj Itali. A przynajmniej potegi,
ktorg chciata kreowac na zewnatrz. “/sotta byta
samochodem najwazniejszych ludzi w tamtym
czasie. Dla przyktadu papiez miat jedng, Mussolini

Kamil Niewiriski

miat trzy, Gabriele D’Annunzio, bardzo stawny poeta
- rowniez miat swoj egzemplarz. W latach 1920-
1930 potrzebowates siedmiu Rolls-Royce’ow, by
kupic Isotte!” - powiedziat mi Fulvio Cavicchi,
rzecznik prasowy marki, przed dynamicznym
debiutem hypercara.

Il WS zaorata wiekszosé Europy i nie wszystek
sie ona odbudowata. IF (bede uzywac tego skrotu
naprzemiennie z petng nazwga ekipy) w trakcie
autodestrukcji Starego Kontynentu zostata
przestawiona na produkcje bojowg i do
tworzenia aut nie wrocita. Upadta w 1949 roku
i zostata historia. Az nadszedt rok 2022 i Isotta
Fraschini zostata wskrzeszona. Wydawac by sie
mogto, ze tylko na poczet rozrastajacej sie klasy
Hypercar w WEC.

Vaporware wsrod hypercarow

W branzy motoryzacyjnej projektem "vaporware”
nazywa sie samochadd, ktdory moze “pochwalic
sie” kilkukrotnie przektadang data premiery,
ktéra nastepnie doprowadza do tego, ze albo
klienci tracg nim zainteresowanie, albo w dniu
debiutu auto jest przestarzate. Albo po prostu nie
dojezdza do obietnic i zapewnien.

Chociaz oczywiscie Swiat motorsportu jest petny
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tego typu zespotow, Swiezym i dobrym
przyktadem jest witaSnie Isotta Fraschini.
Pierwszg informacje o tym, ze Wtosi wystawia
Hypercara, otrzymaliSmy w maju 2022 roku
Wtedy tez ustyszeliSmy, ze palce w rozwoju
macza spotka Williamsa, czyli Williams Advanced
Engineering, a takze ma zostat nawigzana
wspotpraca z Sauberem. Podwozie miata
dostarczyc firma ARS Technologies, ktora taka
role petnita chociazby przy przecudnym Maserati
MC12. Lista partnerow byta naprawde duza, a cel
prosty - debiut na poczatku 2023 roku, na Spa (3.
runda).

Szybko jednak zaczety sie schody - otrzymanie
pierwszego nadwozia zostato potwierdzone
dopiero w grudniu 2022 i chociaz silnik byt
wczesniej testowany na hamowni, IF byta troche
w lesie. Jedno sie jednak nie zmieniato. Cel: Spa!
Az przyszedt wyscig na Spa, oczywiscie bez
Isotty. Nowa datg miato byc 6 Hours of Monza.
Jak jednak juz wiecie, na Monzy miat miejsce
wytacznie publiczny debiut auta w ruchu. Juz
bowiem w maju, a wiec 2 miesigce przed
wyscigiem we Wtoszech dowiedzieliSmy sig, ze
teraz celem jest Bahrajn, bo tak wypadajg daty
testow i homologacji. 5 sierpnia otrzymalisSmy
zas informacje, ze debiut w 2023 roku nie jest
wykonalny. Vaporware w czystej postaci.
Ostatecznie 26 stycznia 2024 roku Tipo 6
Competizione otrzymato homologacje od FIA
i bedzie mogto zadebiutowac podczas 1812 km
Qatar, rundy otwierajacej sezon. Auto, ktore
miato juz rok temu przygotowywac sie do
debiutu, w boju zmierzy sie dopiero teraz. Moze
to generowac “lekkie” problemy co do
konkurencyjnosci.

Byt zespot, nie ma zespotu. Partner

stracit cierpliwosc za piec dwunasta

No to co, mamy nareszcie samochod, mamy
homologacje, szvykujemy sie do sezonu
w spokoju? No c6z, na pewno nie w spokoju. Co
to bytby za projekt, jesli nie zawieratby w sobie
czastki konfliktdw, nieporozumien i zmian na
ostatnig chwile. Isotta Fraschini w koncowce
2023 roku data nam naprawde niezty teatrzyk.

Obstuga auta na sezon 2024 miata zajac sie
ekipa Vector Sport. To standardowa procedura -
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Fot. Kamil Niewiniski

Oto Isotta Fraschini Tipo 6. Niebieskie to Pista, czerwone - Competizione, czyli hypercar

producent tworzy prototyp, zespot zajmuje sie
tym, by jechat on jak najszybciej. Ferrari ma AF
Corse, Porsche ma Penske i Jote, Lamborghini
ma Iron Lynxa, BMW ma WRT i tak dalej. Vector
Sport w sezonie 2023 konkurowat w klasie
LMP2, ale auto ekipy miato kolory IF - czerwony,
niebieski i biaty - a takze logo marki. Wspotpraca
nawigzana w grudniu 2022 roku nie przetrwata
jednak nawet 12 miesiecy.

Okazuje sie bowiem, ze maja juz operatora,
przydatoby sie... dac mu dostep do auta
i informacji na jego temat. Tego Vector nie mogt
sie doprosic i 26 listopada 2023 roku zerwat
z Isotta Fraschini wspotprace. Wypowiedzi szefa
Vector Sport Gary'ego Hollada pokazujg, jak
ogromng niekompetencja wykazata sie w tym
przypadku IF:

“Od wiosny 2023 roku Vector Sport oczekiwat, ze
bedzie - zgodnie z pierwotnymi ustaleniami -
zarzgdzat programem testowym i wyscigowym
w ramach przygotowan do zawodow w przysztym
roku. W rzeczywistosci Isotta Fraschini  nie
udostepnita Tipo 6 Competizione ani Zzadnych
danych, pomimo wielokrotnych prosb. Poziom
rozczarowania, jak odczuwamy w zwigzku
z postawq Isotty Fraschini, jest trudny do
wyrazenia stowami. MieliSmy minimalny dostep,
a tym samym minimalny wktad w rozwoj nowego
hipersamochodoéw, pomimo wczesniejszego
porozumienia. W zwigzku z tym nie mamy pojecia,
jak postepowat rozwaj Isotty”.

W ogromnym skrocie Vector sam musiat sie
prosi¢, by producent, ktory zatrudnit ich do
obstugi ich auta dat do niego dostep, albo chociaz
dane. Nie mieli szans uczestniczy¢ w jego
rozwoju i nawet do konca nie wiedzieli, co



witasciwie do swoich ragk dostang. Mieli tego tak
bardzo dosc, ze koniec koncow wyrzucili IF za
drzwi — nawet kosztem braku uczestnictwa
w WEC w 2024 roku.

Isotta zaS musiata na szybko szukac nowego,
mniej wybrednego operatora. Mniej wybrednego,
czyli takiego, ktory przymknie oko na minimum.
Ostatecznie padto na Duqueine, z ktorym Isotta
Fraschini przeprowadzita juz nawet udane testy.

Czy jada z nami kierowcy?

OczywiScie  oczekiwanie na  prezentacje
samochodu, a takze jego debiut, jest zawsze
ekscytujace, lecz fani i eksperci czekajg rownie
mocno na ogtoszenia sktadow osobowych. Isotta
Fraschini w tym aspekcie niewatpliwie
wszystkich zaskoczyta. Czy jednak jest to
zaskoczenie na plus? Tutaj mozna juz podjac
dyskusje.

Absolutnym pewniakiem w sktadzie byt Jean-
Karl Vernay - doSwiadczony 36-letni Francuz,
ktéry ma na koncie chociazby mistrzostwo Indy
Lights, zwyciestwo w 24h Le Mans w klasie GTE
Am w 2013 oraz wicemistrzostwo WEC
w Trofeum LMGTE - takze w 2013 roku. W 2020
i 2021 byt rowniez 3. w klasyfikacji generalnej
WTCR, czyli tego, co zostato po nieodzatowanym
WTCC, a takze wygrat TCR w 2017 roku. Przez
caty poprzedni sezon, gdy Isotta probowata w
koncu wyrobic sie na jakis wyscig, Vernay
zajmowat sie jazdami testowymi i rozwojem
prototypu. Zdecydowanie jest to najbardziej
utytutowany i najlepszy kierowca w catej trojcy
zawodnikow IF.

Kto jednak bedzie z nim zmieniat? Jednym z nich
jest Carl Wattana Bennett - 19-letni kierowca
jezdzacy pod flaga Tajlandii (ma réwniez
obywatelstwo amerykanskie), ktory dla Dugqueine
Scigat sie w Asian Le Mans Series, a na koncie
miat wystepy w GB4 oraz lokalnych seriach F4 w
Hiszpanii czy Brazylii. Jest rowniez czeScig A14
Management, czyli akademii nalezgcej do
Fernando Alonso. Pierwotnie na miejscu
Bennetta byt Alejandro Garcia - kierowca, ktory
z Cool Racing wygrat w 2023 roku klase LMP3
w European Le Mans Series, a takze wystepowat
w F3 w barwach Jenzer Motorsport. Jeszcze 22
grudnia Meksykanin (rowniez cztonek A14!)

odbywat za kierownicg IF testy i mowit, ze
spetnia sie jego marzenie. 6 tygodni pozniej
wyleciat z  zespotu kosztem  Bennetta.
Ostatecznie zostanie z Cool Racing w ELMS,
przenoszgc sie do klasy LMP2. A skad tak
drastyczna zmiana w line-upie? To bardzo dobre
pytanie, bo nie podano zadnego konkretnego
powodu. A kazdy z nas wie, o co chodzi, jak nie
wiadomo, o co chodzi.

A na dopetnienie mamy jeszcze 21-letniego
Antonio Serravalle. Jesli nie wiecie, kto to tak
wtasciwie jest — nie dziwie wam sie. Do tej pory
najwiekszym sukcesem Kanadyjczyka z wtoskimi
korzeniami jest 10. miejsce w Indy Pro 2000
Championship, wystep w Daytona 24h
w barwach Duqueine (ekipa nie ukonczyta
wyscigu, przejezdzajac 618 okrazen) oraz
wtoskie korzenie, ktore automatycznie sprawiajg,
ze masz +50 w oczach kazdego wtoskiego
teamu.

Pakowanie takiego kierowcy do Hypercara to
nieporozumienie, lecz IF robi dobrg mine do ztej
gry. Chwali sie bowiem, ze ,stawia na dwdch
bardzo mftodych, lecz obiecujqcych kierowcow, co
jest nowoscig w serij, gdzie wiekszos¢ stanowiq
bardzo doswiadczeni zawodnicy'. Céz, chyba nie
dzieje sie tak bez przyczyny. Wtosi chyba jednak
w obecnej sytuacji wrecz musza w taki sposob
zaktamywac rzeczywistosc.

Na czym tak naprawde zalezy IF?

Niekoniecznie na Sciganiu

Zauwazyliscie, ze przez caty ten tekst nie
wspomniatem jeszcze ani razu o tym, czym tak
wtasciwie charakteryzuje sie prototyp Isotty? To
teraz wam w koncu opowiem. Auto budowane
jest zgodnie z regulacjami LMH; wyposazone jest
w jednostke hybrydowa opartg na podwajnie
turbodotadowanym 3.0 V6. taczna moc uktadu
to 700 KM, z czego 270 KM to silnik elektryczny.
Napedza on tylko przednig 0§, zas za tylng oS w
petni jest odpowiedzialny motor spalinowy.
| chociaz oba uktady sg od siebie niezalezne
i podziat dynamicznie sie zmienia na przestrzeni
okrazenia, mozna na upartego powiedzie¢, ze
mamy tu oto hypercara z napedem na cztery
kota! Wyjsciowo Tipo 6 Competizione wazyto
rowng tone, a to za mato — minimalna waga to
1030 kg. Lepiej jednak doktadac niz redukowac.
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| to tyle — tyle wiemy o Competizione. Gdy bytem na Monzy, zdradzano naprawde niewiele informacji
technicznych. Rozgadywano sie zas o wers;ji Pista, ktora jest mocniejsza i szybsza od hypercara z uwagi
na fakt, ze tam projektanci i inzynierowie mogli odpigc wrotki. Nie byli bowiem hamowani przez regulacje
serii. W lipcu odmiana Strada byta tylko przeskalowang makietg, niedawno zas po raz pierwszy
wyjechata na ulice.

Do czego zmierzam? Z tych rozmow i kolejnych wydarzen klaruje mi sie obraz zespotu, dla ktoérego
jedynym celem jest promowanie marki i sprzedaz drogowych Hypercaréw bogatym ludziom, ktdrzy chca
miec w garazu auto, ktorym jezdzi sie w Le Mans.

“Stworzylismy Tipo 6 Competizione jako samochod, ktory jest przeznaczony do wyscigow. Naszym pomystem
Jest wykorzystanie wyscigow w taki sposob, aby swiat dowiedziat sie 0 naszym odrodzeniu. Konwersjq tego
samochodu jest Tipo 6 Pista, ktora stworzona jest dla osob, ktore bedq chciaty kupic jg do zabawy torowej” —
dodawat wspomniany na samym poczatku tekstu Fulvio Cavicchi.

Fakt, ze sukces na torach wcale nie jest priorytetem, zostat tutaj dobrze podkreslony. IF nie wyrobita sie
na sezon 2023, nie zalezato jej na dobrej relacji z operatorem i przekazaniu mu auta, a nawet chociaz
skrawkow informacji, nie zalezy na stabilnoSci i dobrym sktadzie kierowcow. Chociaz naprawde
chciatbym, by Isotta Fraschini byta projektem udanym, na ten moment klaruje mi sie obraz bardzo
imponujacego i bardzo skomplikowanego skoku na kase. Starty w WEC majg byc bardzo drogg platforma
reklamowa, dzieki ktorej Wtosi opchng na rynku Piste i Strade, a potem moze i kolejne auta.

Chciatbym sie mylic, bo ogladajac Tipo 6 z bliska, wygladato to wszystko naprawde niezle, a od 0sob
z ekipy, z ktorymi miatem okazje rozmawiac, czutem wielkie zaangazowanie, otwartosc i checi, by jednak
cos z tego wyszto. Obawiam sie jednak, ze w trakcie liczenia na kase przez osoby z gory mogto dojsc do
znacznego przeliczenia sig, a sport wcale nie znajdzie sie tutaj na pierwszym miejscu.

Ktos mi zaraz wytknie, ze jeszcze w lipcu pisatem o ,planie, ktdory ma potencjat” i jako poparcie tej tezy
pokazywatem Alpine. Tak, z tym ze w przypadku Francuzow gra wszystko — najpierw wydano
naprawde udane coupe, a potem wpompowano kase w F1, LMP2, potem hypercara, a nawet wtasng
serie wyscigowa. Stupki sprzedazy urosty i dalej rosng, a Isotta Fraschini mogtaby p6jsc w te Slady, jezeli
rowniez obrataby wtaSciwg droge. Na miejscu czutem, ze tak moze byc. Na razie jednak Wtosi wyktadaja
sie na podstawach, czyli pokazaniu sie z dobrej strony na arenach wyscigowych i zbudowaniu
jakiegokolwiek zaplecza — czy to fanowskiego, czy to modelowego. Zamiast tego generujg afery i stajg
sie poSmiewiskiem wsrdd fanow. W taki sposob nie przyciaga sie klientdow — wrecz przeciwnie.

Fot. Kamil NiewiAski

W akgji ten duet wyglada Swietnie. Jak bedzie w warunkach bojowych?
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Dlaczego WEC jest

ciekawsze niz Fl1

i dlaczego powinnismy sie zainteresowac tg
serig?

Wostatnich sezonach mozna narzekac na brak akcji i stagnacje w krolowej sportow

motorowych. Sytuacja taka nie wystepuje jednak w Dtugodystansowych Mistrzostwach
Swiata, ktore obecnie przezywajg swoj “karnawat”. Przed startem ich sezonu warto sie

zapoznac z ich podstawami i bytem.

Czym  jest World Endurance

Championship (FIA WEC)?

WEC to seria wyscigow dtugodystansowych
organizowana przez ACO (Automobile Club de
I'Ouest) i FIA (Fédération Internationale de
I'Automobile). World Endurance Championship
zastapito wczesniejszg serig, Intercontinental Le
Mans Cup. W pierwszych latach odbywato sie 8
wyscigow w tym 24 godziny Le Mans. Wyscigi na
belgijskim Spa oraz francuskim Le Mans, s3 to
wyscigi, ktore od 2012 pojawiajg  sie
nieprzerwanie w kalendarzu tej serii. W ostatnich
latach seria przechodzita wiele zmian, zaczynajac
od zmiany klas samochodow/prototypow,
a konczac na wycofaniu klasy LMP2 z tej serii. Od
sezonu 2024 bedziemy mieli jedynie 2 klasy
samochodéw: Hypercar ztozong z aut LMH (Le
Mans Hypercar)oraz aut LMDh (Le Mans Daytona
h) i LMGT3 (Le Mans Grand Touring 3).
Klasa Hypercar zamienita upadajgcg klase
prototypdw LMP1, a klasa LMGT3 zamienita
klase LMGTE (Grand Touring Endurance).
Aktualnymi mistrzami Swiata w klasie Hypercar
jest Toyota Gazoo Racing #8, w ktorego sktad
wchodzili Sébastien Buemi, Brendon Hartley oraz
Ryo Hirakawa.

Znani kierowcy, ktorzy startowali w
F1i WEC

Patrzac na poprzednie sezony, mozna znalezc
paru kierowcow, ktorzy startowali w F1, czasem

z nie najlepszym skutkiem, ale obecnie
odnoszacych sukcesy w serii WEC. Jedng z osob,
ktéra zadomowita sie juz na dobre w World
Endurance Championship, jest Sebastien Buemi
(Szwajcaria), ktéry w Formule 1 startowat
w latach 2009 - 2011 w Toro Rosso (pozniej
znane jako AlphaTauri, Visa Cash App RB), gdzie
zaliczyt 55 startow i zdobyt 29 pkt. W serii WEC
startuje od 2012 roku i nieprzerwanie jest
zwigzany z Japonska stajnig Toyota,
startujgca w najwyzszej klasie. Razem z Toyota
wygrat 4 mistrzowskie tytuty w klasie
LMP1/Hypercar oraz 4 razy zwyciezyt w 24h of
Le Mans.

Kolejnym kierowca startujgcym w obu tych
seriach jest Kazuki Nakajima (Japonia). Kazuki
startowat w latach 2007- 2009. Podobnie jak
Buemi nie odniost jakichs wySmienitych wynikow
w F1, gdzie startowat dla Williamsa u boku
Alexandra Wurza i Nico Rosberga. Gdy trafit do
endurance w 2012 roku, jego kariera zaczeta
kwitnaC. Trafit, podobnie jak Sebastien Buemi, do
Toyoty, lecz do drugiego auta. Dopiero w sezonie
2018-19 udato mu sie zdobyc pierwsze
mistrzostwo w karierze. Po sezonie 2021
pozostat w szeregach Toyoty, lecz wszedt na
stanowisko  wiceprezesa  oddziatu = WEC
japonskiej Toyoty.

Toyota nazbierata wielu Swietnych kierowcow z
przesztoscig w F1, mozna oczywiscie wspomniec
o Brendonie Hartleyu, ktéremu udato sie zdobyc
miejsce w szeregach japonskiego giganta po
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T po odejsciu z Porsche. Od momentu trafienia
w szeregi marki z Kraju Kwitngcej Wisni zdobyt
dwa tytuty mistrzowskie.

W sezonie 2024 bedzie mozna ujrzeC rowniez
Sebastien Bourdais, Kamuiego Kobayashi. Nycka
De Vriesa, Willa Stevensa, Jensona Buttona,
Micka Schumachera, Antonio Giovinazziego,
Roberta Kubice, Daniita Kwiata, Jean-Erica
Vergne'a, Paula Di Reste czy Stoffela Vandoorne.

Rozwoj WEC w ostatnich latach

Seria. WEC z roku na rok rozwija sie coraz
prezniej. W ostatnich latach upadta klasa LMP1,
od ktorej zaczety odchodzi¢ wielkie marki, takie
jak Audi, Porsche czy jeszcze wczeSniej Peugeot.
Z tego powodu ACO stworzyto klase LMH. Miata
byC ona przede wszystkim tansza wzgledem
LMP1. Udato sie tez porozumiec z serig IMSA,
z ktoéra stworzono klase samochodow LMDh.
Auta tej kategorii moga startowac w obu seriach.
Dzieki  takiemu  krokowi ~masa  fabryk
zadeklarowata swd@j start w  najblizszej
przysztosci w WEC. Od sezonu 2024 bedziemy
mieli: 1x Cadillaca, 5x Porsche (3 auta klienckie),
2x Toyoty, 1x Isotte, 2x BMW, 2x Alpine, 3x
Ferrari (w tym jedno klienckie), 1x Lamborghini i
2x Peugeot, co daje nam az 19 aut, ktore
zadeklarowaty swoj start w nadchodzacym
sezonie.

Od sezonu 2024 zostata zmieniona cata klasa
GT. Od tego sezonu nie ujrzymy juz aut klasy
GTE, poniewaz zostaty one zamienione na tansze
i tatwiej dostepne samochody klasy GT3. Cieszg
sie one wiekszg popularnoscia i dostepnoscia niz
poprzednia klasa. Znika tez podziat na klasy
LMGTE Am i LMGTE Pro - teraz mamy jedna
klase LMGT3, w ktorej beda startowac wszystkie
zatogi uzywajace samochodow GT3. W celu
zapobiegniecia sktadaniu wielu zgtoszen do tej
klasy przez duze marki FIA i ACO wprowadzity
ograniczenie, ktore pozwala wystawic jednemu
producentowi tylko dwa auta, a wiec np. Porsche
moze wystawic swoj zespot fabryczny oraz jeden
zespot niefabryczny. Na starcie tego sezonu
ujrzymy: 2x Aston Martin (dwa rézne zespoty), 2x
BMW, 2x Chevrolet, 2x Ferrari, 2x Ford, 2x
Lamborghini, 2x Lexus, 2x McLaren, 2x Porsche
(dwa rdézne brandy). Kolejne 18 aut na starcie
wyscigow dtugodystansowych.
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Polski kierowca w najwyzszej klasie
Hypercar

Po sukcesach polskich kierowcow - Jakuba
Smiechowskiego i Roberta Kubicy oraz polskiej
ekipy Inter Europol Competition, przyszedt czas,
aby to Robert przeszedt do najwyzszej klasy
i powalczyt o wygranie kolejnego trofeum. Tym
razem Kubica bedzie jezdzit w klasie Hypercar,
razem z Robertem Szwarcmanem oraz Yifei Ye.
W trojke beda prowadzic¢ klienckiego Hypercara
Ferrari 499P w zespole AF Corse #83. Bedzie to
lekka zmiana dla Polaka po sezonach startow
w prototypie klasy LMP2, ktora zostata
wycofana poprzez duzg liczbe aut Hypercar
i LMGT3. Prototyp LMH ro6zni sie budowa
nadwozia i silnika wiacznie z dotozeniem
hybrydy, z ktora Robert miat stycznosSc podczas
startow w F1 w sezonie 2019 oraz 2021.



Kierunek Le Mans:

dlaczego Polacy powinni sie
bardziej zainteresowa¢ WEC?

Motorsport jest niezwykle roznorodny. Pod te kategorie sportu mozemy zmiescic zarowno
wyscigi bolidow jednomiejscowych na zamknietych torach z asfaltem, jak i rywalizacje
gokartow na owalach z luzng nawierzchnig czy nawet wyscigi kosiarek. Kazdy znajdzie tu cos
dla siebie niezaleznie czy lubi Sledzic rywalizacje pojazdow z dwoma czy czterema kotami z
silnikiem o dowolnym rodzaju napedu. OczywisScie te preferencje sa zalezne od osoby, ale w
kazdym kraju, lub regionie Swiata, w ktorym taki sport pojawia sie w Swiadomosci kibicow,
jest jakas kategoria, ktora jest bardziej preferowana wzgledem reszty.

W Polsce oczywiscie upodobaliSmy sobie
Formute 1, ale tez mocno kochamy zuzel oraz
rajdy. Jednak ostatnie lata daty nam tez sporo
powodow ku temu, aby zwrdci€ swojg uwage ku
wyscigom dtugodystansowym. Oczywiscie wcigz
w zuzlu Polacy i polskie kluby osiggajg spore
sukcesy, na czele z tymi, ktérymi pochwalic sie
moze Bartosz Zmarzlik. Z kolei w rajdach na
poziomie Mistrzostw Swiata obecnie godnie
reprezentujg nas Kajetan Kajetanowicz i Miko
Marczyk. Jednakze oprdécz nich, mamy tez spora
reprezentacje w zawodach cross country, rajdach
terenowych, zawodach krajowych czy wreszcie
w Rajdzie Dakar.

Czemu ten endurance? Troche o

przesztosci

Wracajagc jednak do sedna, co takiego
interesujgcego dla nas moze by¢ w endurance?
Jezeli miatbym streScic to w kilku stowach to
powiedziatbym, ze Polacy, ktérzy potrafig
osiggac sukcesy. | mam tu na mysli zaréwno
kierowcow, jako indywidualnych cztonkow
zespotow, jak i same zespoty. | juz teraz mamy
sie czym chwalic. Oczywiscie nasza dume rok
temu rozpierat Inter Europol Competition z Kubg
Smiechowskim, jak i Robert Kubica. Odpowiednio
wygrana w 24h Le Mans i wicemistrzostwo
w LMP2 oraz tytut w LMP2 to potezne
osiggniecia. Jednak tych sukcesdw jest znacznie
wiecej, bo samo IEC wygrywato juz wyscigi na
poziomie klas LMP2 czy LMP3 jeszcze przed
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tymi sukcesami. Za§ sam Kubica oprocz tego
wygrat wczesniej takze tytut w ELMS. Jednak tu
trzeba przypomniec, ze na Kubicy Swiat sie nie
konczy, co czasem niektorym zdarzy sie
zapomniec. W ostatnim czasie do Scigania
wrocit Kuba Giermaziak, ktory rywalizuje gtownie
na torze Nurburgring, gdzie startuje on zarowno
w krotszych, jak i dtuzszych wyscigach. W NLS
regularnie walczy o zwyciestwa, a w gtownym
wyscigu znanym pod nazwga 24h Nurburgring
stale walczy w czotdwce. Innym Polakiem
godnym uwagi jest Michat Broniszewski.
Zawodnik spod Piaseczna Scigat sie w takich
seriach, jak Ferrari Challenge czy GT Open. W tej
drugiej serii ma na koncie tytut w klasie GTS
zdobyty w 2009 roku. Zas w kolejnych latach
zdobywat tez tytuty mistrzowskie
i wicemistrzowskie w seriach organizowanych
przez SRO, w klasach dla kierowcow
potamatorskich. Do tego zdarzyto mu sie stawac
na podium, a nawet wygrywac rozne popularne
wyscigi o randze miedzynarodowej, jak na
przyktad Gulf 12h Hours. Najwiekszym jego
sukcesem pozostaje jednak wicemistrzostwo w
GTE w ELMS z 2020 roku, ktore przegrat roznica
...zero punktow, bowiem na koniec sezonu jego
zatoga zremisowata z pOzniejszymi mistrzami,
wiec liczono zwyciestwa i podia, co ostatecznie
dato zatodze Broniszewskiego wicemistrzostwo.
Obecnie Michat Broniszewski juz nie rywalizuje
czynnie w motorsporcie.
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TerazniejszoSc

Tak wiec widac, ze mieliSmy juz mocnych
kierowcow w przesztoSci i mamy dobra
reprezentacje w  terazniejszosci, ale co
z przysztoscig? Ta moim zdaniem rysuje sie
Swietnie. Oczywiscie Robert Kubica

i Jakub Smiechowski nie beda sciga¢ sie wiecznie.
Natomiast  spuscizna po ich  karierach
wyscigowych bedzie spora, bo obydwaj zapisza
sie w historii polskiego motorsportu jako
inspiracja dla najblizszych pokolen, cho¢ pod
roznymi wzgledami.

Przysztosc

Natomiast po nich pojawig sie nastepni polscy
kierowcy, ktorym warto kibicowac. Obecnie w
kierunku WEC i Le Mans zmierza pewnie
Mateusz Kaprzyk, ktory awansuje w tym roku do
klasy LMP2, a takze Szymon tadniak i Jerzy
Spinkiewicz, ktorzy stawiajg pierwsze kroki w
GT3. Do nich dotaczy¢ moga jeszcze inni
kierowcy. Obecnie Kacper Sztuka, podobnie jak
inni juniorzy, wspina sie po drabince serii
juniorskich z ambicjg pojawienia sie w F1. Jednak
same aspiracje do tej serii, a faktyczne wejscie do
niej to dwie rozne sprawy. Jednak warto
pamietac, ze Swiat nie konczy sie na jednej serii i
w razie braku mozliwosci wejscia do F1, zawsze
znajdzie sie miejsce w endurance. Pamietajmy,
ze potencjalne zwigzanie sie z zespotem
fabrycznym to Swietny sposdb na spedzenie
kariery. Otwiera to mozliwosci rywalizacji w
roznych prestizowych zawodach na catym
Swiecie. Dodatkowo taka kariera moze trwac
nawet do piecdziesiatki, gdzie zwykle w F1 kask
na kotku czesto odwiesza sie przed
czterdziestka.

Popularnosc

Poruszmy jednak jeszcze temat niezwigzany
z polska reprezentacjg w motorsporcie, jakim jest
ogdlny wzrost popularnoséi  tej kategorii
motorsportu. Przez ostatnie lata rozne serie
wyscigowe zaczety zdobywac popularnosc.
| WEC wraz z klasg Hypercar jest jedng z nich. Po
wielu latach odradzania mistrzostw Swiata
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WYSCIGI ENDURANCE - Z CZYM TO SIE JE | PIJE?

endurance, promotorzy serii w koncu ztgczyli ze
sobg niemal wszystkie elementy uktadanki, ktore
sg potrzebne do stworzenia konkurencyjnej
stawki, ktora przyciggac bedzie kibicow na catym
Swiecie. Przede wszystkim klasa Hypercar
odnosi taki sukces, poniewaz jest ona
zdecydowanie tansza wzgledem nieistniejacych
juz LMP1. To w potaczeniu z mozliwoscig
stylizacji prototypéw na wzor samochodow
drogowych sprawito, ze producenci zaczeli walic
drzwiami i oknami. Przy czym nalezy sobie jasno
powiedzieC, ze raczej nie przyszli oni dla
technologicznego wyscigu zbrojen, ktory mogtby
przetozy¢ sie na poprawe ich produktow
drogowych, bo w WEC rozwoj technologiczny
zostat  praktycznie zabity. Jednakze nie
przeszkadza to producentom w wykorzystaniu
takiej platformy w celach marketingowych. Do
tego seria doSc dobrze wykorzystata fakt upadku
klas GTE. Ta platforma niestety musiata predzej
czy poOzniej przegrac z tanszym autami GT3.
Jednakze ich przyjScie do stawki nie byto zadnym
problemem, a nawet okazato sie byc
zbawieniem. W  prosty  sposob  liczba
producentow zwiekszyta sie z zaledwie czterech
do dziewieciu. Roznorodnosc to istotna rzecz w
motorsporcie. Teraz w catej stawce mamy
osiemnascie roznych konstrukgcji, gdzie kazda z
nich posiada inny silnik i unikalny dla niego
dzwiek. A jak to wygladato jeszcze cztery lata
temu? Na przestrzeni czterech kategorii byto to
siedem roznych modeli samochoddw, z czego
cztery to byty auta GTE.

Na koniec ostatni aspekt, ktory przycigga uwage
kibica, ktorzy jest jednym z tych najwazniejszych,
a wiec kierowcy. Nazwiska takie jak Robert
Kubica, Jenson Button czy Valentino Rossi
Sciggaja ttumy na trybuny na catym Swiecie. Do
tego mamy tez mase innych utalentowanych i
popularnych kierowcdw u innych producentow z
doSwiadczeniem w F1, lub bez, ktorzy nie s3 tu
dla emerytury, jak w Formule E. Bez nich klasa
Hypercar raczej mogtaby istniec. Pytanie tylko
czy bytaby chocby w zblizonym stopniu
ekscytujaca, gdyby za kierownicg nie pojawiaty
sie tak legendarne nazwiska?



WEC ma przed soba Swietlang przysztoSc. | oczywiscie kazdg dobrze prosperujaca serie od upadku
dzieli kilka btednych decyzji. Jednakze teraz w WEC na coS takiego sie nie zapowiada, wiec nam zostaje
ekscytowac sie aktualng erg Mistrzostw Swiata Endurance!
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- czy to dobry kierunek, a raczej czy
dobre podejscie dla przysztosci Grand
Touringow w dtugim dystansie od ACO?

MGT3 - tak bedzie sie nazywac nowa klasa w seriach zarzagdzanych przez ACO. Jest to
nastepca poczciwej klasy LMGTE, ktora towarzyszyta nam przez wiele, wiele sezonow
roznych serii endurance poczgwszy od schytku nieudanego projektu Intercontinental Le Mans
Cup az do pierwszego sezonu aut LMDh w World Endurance Championship. Jednakze ten
koncept sie stety, niestety wypalit. To czemu tak sie stato, nie bedzie przedmiotem tego
artykutu. Zajmiemy sie tego skutkiem. W skutku tego, ACO poszto po dobry i stabilny koncept
od SRO, czyli klasa GT3. Jednakze Automobilklub Zachodni zmodyfikowat lekko zasady
swojego GT3 i troszke pokombinowat przy tych regulacjach. Przedmiotem tego artykutu
bedzie wtasnie analiza tego, co ACO nam zafunduje w Grand Touringach od nadchodzacego

sezonu.

W tytule tego tekstu zadatem pytanie o to, czy
GT3 to dobry kierunek, z ktorego sie jednak
wycofatem i zmienitem je na pytanie o to, czy
ACO podaza w dobrym kierunku z tworzeniem
swojej klasy GT3. Zastosowatem taki zabieg,
poniewaz GT3 jest w obecnym Swiecie
sportscarow jedyna klasa GT, ktora jest w stanie
godnie zastapi¢ odchodzaca klase GTE. Jest tak,
poniewaz auta GT3 ma kazdy wiekszy producent
rywalizujgcy w  wyscigach samochodowych.
Takze kazdy producent rywalizujacy w klasie GTE
miat lub projektowat (Corvette) swoj model GT3.
Jest to takze najpopularniejsza klasa GT na
Swiecie i mnogoSC serii, w ktorych te auta
wystepuja jest ogromna. GT3 ma przed sobg
naprawde dobrg przysztosc i ACO tylko w tym
pomoze i na tym jedynie skorzysta.

Jednakze, czy mozna byto po prostu przejac
regulacje i zaimplementowac je do WEC i ELMS?
Nie ma takiej opcji! Iteracje, w jakich miata ta
klasa sie pojawic w WEC i ELMS byty mnogie.
Zaczynalismy od konceptu GT3+, czyli GT3 na
sterydach, z ulepszonymi oponami,
aerodynamikg i osiggami.
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Projekt ten zmaterializowat sie ze strony ACO
jako koncept ,GT3 Premium®”, ktory jednak zostat
przez ACO odrzucony ze wzgledu na brak
zainteresowania producentow tg ideg pomimo jej
niskich kosztow, ktore miaty wynosic od 50 do
100 tysiecy euro. Jednakze te niskie koszty byty
jedynie na papierze, gdyz jeden z producentow
miat wyliczy¢, iz zaprojektowanie
i wyprodukowanie takiego pakietu miatoby
kosztowac okoto 2 miliony euro, co rozmija sie z
ideq klasy GT3. Z tego powodu ACO, po
konsultacjach z producentami, nie zdecydowato
sie na modyfikacje techniczne w autach,
jednakze zaryzykowato z wyborem producenta
opon do klasy LMGT3. Nie postawiono na
Michelina, ktory dostarcza opony do klas GTD,
ktore sa odpowiednikiem GT3 w amerykanskiej
IMSA WeatherTech SportsCar Championship czy
dostarczato opony do DTM w sezonach 2021-
2022 i byto wiadome, ze dostarczy szybkie
i znane zespotom opony. Opcja nie byto takze
Pirelli, ktore jest obecnie dostawcg opon do
DTMu czy GT World Challenge Europe. Wybrano
Goodyeara, ktory byt dostawcg opon do klas GT
tylko w European Le Mans Series.

et Piotr Szczepanik




LMGT3 - CZY TO DOBRY KIERUNEK, A RACZEJ CZY DOBRE PODEJSCIE DLA PRZYSZ+0SCl GRAND TOURINGOW W DEUGIM DYSTANISIE OD ACO?

Jest to mocno ryzykowna zagrywka ze strony
ACO, gdyz Michelin bytby gwarancja osiggow
i szybkosSci aut, lecz po wielu testach, w tym
decydujgcym na Portimao w pazdzierniku, gtosy
z padoku sa obiecujgce i jesli nie bedzie problemu
z tymi gumami w Katarze i na Imoli, to bedzie to
dobry wybdr ACO. Jednakze nadal mam obawy,
pomimo tych gtosdw, ze byt to wybor czysto
marketingowy, anizeli zdroworozsadkowy. Takze
sprawa osiggow jest mocno watpliwa. ACO,
gdyby chciato podnies¢ osiaggi GT3, mogto po
prostu dac im Izejsze BoP, co jest mozliwe, czego
przyktadem sa pierwsze dwa sezony DTMu czy
ostatni projekt Mercedesa ,GT3 Unrestricted”.

Projekt "GT3 Unrestricted” podczas bicia rekordu na torze Bathurst

GT3 ma spory zapas osiggow, czego przyktadem
sa auta GTE, ktore czesto byty bardzo tozsame
z autami GT3. Takze mam sporo zastrzezen do
Balance of Performance, ktorego rozczytanie
wymaga sporych umiejetnosci matematyczno-
fizycznych. Jednak moge pochwalic
wyréwnywanie szans na prostych za pomoca
regulacji mocy silnika przy jezdzie powyzej 200
km/h. Personalnie uwazam, iz stratg dla World
Endurance Championship jest to, ze nie
zdecydowano sie na mato restrykcyjne BoP
i odchudzenie tych aut o kilkanascie kilogramow,
gdyz to by mocno urozmaicito rywalizacje
i pokazatoby auta GT3 z ich najlepszej strony.

Walor sportowy

Wychodzac z technicznych aspektow tej klasy
i przechodzac do czysto sportowych aspektow,
to moim pierwszym zarzutem jest brak podziatu
klas na LMGT3 Pro i LMGT3 Am na rzecz jednej
klasy Pro-Am. Taki podziat, a raczej jego brak,
powoduje, iz w tym sezonie nie bedzie walki
o tytut mistrza Swiata klasy LMGT3, a jedynie
o tytut mistrzowski w klasie. IMSA wraz ze
swoim WSCC pokazata, ze da sie zrobic klase Pro
na poziomie, gdzie kierowcy beda rywalizowac
zaciekle o mistrzostwo. Takze obsada zatog Pro
w GT World Challenge Europe pokazuje, ze nadal
jest na rynku zapotrzebowanie na auta GT3 Pro,
a taka klasa by tylko podniosta prestiz
dtugodystansowych mistrzostw Swiata. Jesli juz
koniecznym byto stworzenie jednej klasy
Pro-Am, w co nie wierze, bo na poziomie WEC
powinny by¢ dwie klasy GT3, nawet jako osobne
puchary, jak jest to w seriach GT, i jedna klasa
wyglada jak rozwigzanie tymczasowe, ktore
w zesztym sezonie byto dobre, w tym sezonie
wyglada jednak troche stabo w mojej opinii, to
wypadatoby stworzyc klasyfikacje o mistrzostwo
Swiata kierowcow GT dla kierowcy ztotego lub
platynowego z kazdej zatogi, zeby to wygladato
jak mistrzostwa Swiata, bo kuriozium, w mojej
opinii, jest sytuacja, w ktorej jedna z dwoch klas
nie walczy o mistrzostwo Swiata w...
mistrzostwach Swiata. Jest to jednak o tyle
trudna sprawa, ze w klasie Pro-Am bardzo duzo
zalezy od wystepu srebrnego, a w szczegolnosci
brazowego kierowcy. Przyktadem takiej zatogi
bedzie Iron Lynx #60, gdzie kierowca
profesjonalnym bedzie Franck Perera, ktory jest
bardzo dobrym kierowca GT, ale za ,brgzowego”
partnera bedzie miat doSwiadczonego zyciowo
Claudio Schiavoniego, ktory, lekko mowiac,
tempem nie powala i, przystowiowo mowigc,
uwala swoich partnerow w wyscigu. Podobna
skrajnoscia, lecz taka w druga strone jest Team
WRT #46, gdzie mamy bardzo solidnego Ahmada
Al Harthyego, teoretycznie ,srebrnego”, bo
praktycznie jezdzacego juz tempem goldow
Valentino Rossiego i bardzo dobrego Maxime'a
Martina. Tutaj tytut dla Belga bytby takze sporg
zastuga Wtocha i Omanczyka.
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Trudno w klasie Pro-Am o sprawiedliwosc
w wytonieniu mistrza Swiata sposrod kierowcow
Pro, bo w klasach Pro-Am jest wiecej czynnikow
sktadajacych sie na performance zatogi, anizeli
w klasie Pro, lecz mySle, ze punktacja za wyscig +
dodatkowe punkty za najszybszy stint lub
najszybszy przejazd w wyscigu sa jednak
najsprawiedliwszg metodg na  wytonienie
takowego mistrza. W podobny sposéb warto by
byto rozwigzac sprawe mistrzostwa Swiata dla
najlepszej marki, bo uwazam, ze warto by byto
takowa wytaniac.

Ostatnig sprawg, ktéra mnie bardzo pali, jest
limit dwoch aut na producenta w World
Endurance Championship i ogdlna priorytetyzacja
producentdw, ktorzy majg swoje auta
w Hypercar. Jak w WEC, wielu producentow
i wiele zespotow byto chetnych do wejscia do
mistrzostw Swiata i nie powoduje to problemu,
to nie byli juz oni tacy chetni na wejscie do ELMS.
Powoduje to sytuacje taka, jaka bedziemy mieli
obecnie w European Le Mans Series, ze oprocz
znanych juz Ferrari, Porsche i Astona Martina
zobaczymy tylko jedno Lamborghini. Gdyby ACO
dopuscito chociaz do ELMS i 24 Hours of Le
Mans Mercedesa i Audi ta sytuacja bytaby zgota
inna.  Audi, pomimo swoich  zachowan
zwigzanych z klasg GT3, wraz z Sainteloc Racing
byto chetne na start w 24 Hours of Le Mans, bo
Sainteloc startowat nawet w Asian Le Mans
Series i chciat tam wywalczyc zaproszenie do Le
Mans. Gdyby taki Sainteloc dostat chociaz jedno
miejsce w ELMS na swoje Audi, to by juz
znacznie urozmaicito stawke i pozwolito pokazac
producentowi z Ingolstadt, ze byt w btedzie,
wycofujgc swoje wsparcie dla programu GT3.
Mercedes natomiast mogtby sie pokazac z dobrej
strony w Le Mans i wygrac kolejny duzy wyscig
do kolekcji, a tez im wiecej producentow
we francuskim klasyku, tym lepiej. Nie rozumiem
zamykania drzwi nawet do ELMS Audi
i Mercedesowi, bo moim zdaniem bytyby one
tam potrzebne. Zamkniecie drzwi do WEC z
wielkim bdlem serca rozumiem, gdyz liczba
miejsc w stawce na peten sezon jest ograniczona
gtownie przez ilos¢ garazy na Fujii COTA.
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ACO zamienito GTE na GT3 z klasa i bez
wiekszych kombinacji, lecz nie oznacza to, ze nie
zrobiono tego po swojemu. Limity, ograniczenia,
priorytety czy nietypowy wybor dostawcy opon
to sa te czynniki, ktore, moim zdaniem, troche
niepotrzebnie mieszajg w garnczku przed
debiutem samej klasy. Brakuje mi tez
wyroznienia sie na tle innych serii GT3 poprzez
luzne podejscie do Balance of Performance
i ,odblokowanie" potencjatu tych aut. Ten sezon
bedzie sezonem prawdy dla klasy LMGT3, gdyz
od niego bedzie w gtdwnej mierze zalezato,
czy w nastepnych sezonach WEC zobaczymy
sporg klase GT lub czy zobaczymy jg w ogole.
Posrod kibicow czy dziennikarzy pojawiaja sie
gtosy,  czy nie lepiej by byto z WEC zrobic serie
wytacznie dla  Hypercardbw, na co przy
rozrastajgcej sie stawce i dotgczeniu do gry
Astona Martina i ewentualnym dotaczeniu do
stawki Hondy robi sie mocno prawdopodobne.
Grid nie jest z gumy, a WEC przezywa swoj
karnawat i ACO moze podjac taka pochopna
decyzje, dlatego dobrze by byto dla przysztosci
serii, zeby klasa LMGT3 okazata sie sporym
sukcesem marketingowo-sportowym, co od
strony marketingowej bedzie trudne, bo kibice na
nig rzadziej spogladaja, lecz ja naprawde
zachecam do ogladania i Sledzenia tej klasy,
bo uwazam, ze LMGT3 da nam gigantyczne show
w tegorocznym sezonie World Endurance
Championship. Pisze tez o tym, dlatego, iz wiem,
ze Hypercar nie bedzie trwac wiecznie, o czym
piszemy wraz z Grzegorzem w swoich tekstach
na famach tego przewodnika i ACO musi miec
jakis plan awaryjny na czas po Hypercarach.



Wyscigi endurance

- Z czym to sie je i pije?

W\/écigi trwajace cztery, szesc, lub nawet dwadzieScia cztery godziny bywaja trudne do
Sledzenia w catoSci. W przypadku F1 czy MotoGP wszystko, czego potrzebujemy to informacji
o sktadach, pozycjach startowych oraz o dystansie wyscigu. ZaS w perspektywie catego
sezonu wystarcza dwie tabelki dotyczace klasyfikacji generalnej. | cho¢ wydaje sie, ze w
Swiecie dtugich dystansow tych informacji potrzeba drastycznie wiecej to za chwile pokaze Ci,
ze wcale tak nie jest. Dodatkowo dowiesz sie tez, jak Sledzic wyscigi endurance niezaleznie od

tego, ile one trwaja.

Jak zaczac?

Sporo 0sob odstrasza fakt, ze czesto w jednym
wyscigu mamy po kilka klas walczacych miedzy
sobg i nie wiadomo komu kibicowac. W takiej
sytuacji warto zaczac od Sledzenia losow jednego
samochodu z gtownej klasy. Wyboru mozna
dokonac na podstawie dowolnych preferencji czy
to na podstawie ulubionej marki pojazduy,
numeru, jaki on posiada, koloru oklejenia czy
sktadu kierowcow. Z czasem mozna rozszerzyc
swoje zainteresowanie na wiecej samochodow.
W ten sposdb po jakim$ czasie nauczysz sie
Sledzenia rywalizacji w kilku klasach naraz.

Jak to dziata?

W WEC, z racji obecnosci dwoch klas nie powinno
to byc problemem. Jednakze w ELMS, gdzie
mamy podziat na LMP2, LMP2 Pro-Am, LMP3
i LMGT3 to sprawa moze byc trudniejsza. Jeszcze
trudniej majg sie sprawy w takim GT World
Challenge  Europe, gdzie startujg same
samochody GT3, ale rywalizujg one w ramach
wielu klas. Tutaj przyda sie internet oraz wizyta
na oficjalnej stronie serii, gdzie mozna znalezc
informacje o strukturze klas, ktora jednoznacznie
wskaze nam ich hierarchie. Dodatkowo warto
znalez€ tez na stronie serii coS takiego, jak
.Spotter Guide”, a wiec przewodnik po zatogach
startujgcych w wyscigu. W nim  znajdziemy
zwykle nazwy, numery, skfady i barwy
wszystkich zatog, ktore pojawity sie na starcie.
Dodatkowo przy zawodnikach czesto znajdziemy
tez informacje o kolorze ich licencji.

|| J Grzegorz Piotrowicz

Niestety nie kazda seria oferuje taki przewodnik,
ale na szczesScie zawsze na stronie serii znajdzie
sie  dokument zawierajacy liste  zatog
startujgcych w wyscigu, ktory zawiera te same
informacje, co przewodnik, ale bez udziatu grafik
z oklejeniem samochodu. W  wysScigach
endurance obowigzujg cztery stopnie: brgzowy,
srebrny, ztoty i platynowy. ,Brazem” okresla sie
zawodnikow potamatorskich, ktorzy
reprezentujg  najnizszy  poziom posrod
zawodnikow startujgcych w wyscigu. Zwykle s3
to bogaci ludzie, ktorzy swojg kariere wyscigowg
rozpoczeli nawet po trzydziestce i Sciganie
traktujg jako hobby. Srebrny kierowca to zwykle
zawodnik, ktéry miat doSwiadczenie w seriach
juniorskich oraz kartingu, ale jeszcze nie wygrat
mistrzostwa w zadnej wiekszej serii. Zawodnicy
.ztoci” to juz profesjonalni zawodnicy, ktorzy
majg na koncie sukcesy czy to w ,formutach
juniorskich” czy w seriach na poziomie
miedzynarodowym. Natomiast platynowi
zawodnicy to juz czystej krwi profesjonalisci,
ktorzy startujacy na najwyzszym poziomie, czy to
w Hypercarach, Formule 1 czy IndyCar.

Zasady jazdy

Kazda z tych kategorii licencyjnych ma
przypisany czas minimalny i maksymalny, jaki
moze spedzic za kierownica samochodu danej
klasy w danym wyscigu. Bywa tez tak, udziat
kierowcy z dang licencja w jakiejs serii jest
w ogole zabroniony.
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Dla zaspokojenia takich potrzeb informacyjnych
warto bytoby zapoznac sie z punktami
regulaminu sportowego danej serii dotyczacymi
czasu jazdy kierowcy. Jednak na poczatek nie jest
to konieczne. Pamietajmy, ze wspomniany
minimalny i maksymalny czas zalezy od dtugosci
Wyscigu.

Z czego korzystac?

Wracajac do zasobow przydatnych przy
Sledzeniu tego typu wyscigdw, warto wspomniec
o istnieniu narzedzi, z ktérych warto skorzystac
w trakcie, lub po zakonczeniu rywalizacji. Sg to
dokumenty przedstawiajgce czasy czasy okrazen
poszczegoOlnych zatdg po stintach, wyniki
poszczegolnych sesji, decyzje sedziowskie.
Warto takze korzystac z ustug live-timing, ktore
utatwiajg rozczytywanie danych.

Mamy nadzieje, ze powyzszy poradnik pomogt
wam rozwiac pewne watpliwosci!
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Kiedy i dlaczego pozatujemy
odejsScia LMP2 z WEC?

W motorsporcie nie ma czasu na zastdj. Zarowno po stronie osiggow zespotow, jak
i zmiany trendow w kazdej z serii. Co jakiS czas zmieniaja sie przepisy w mniej, lub bardziej
radykalny sposob. Co iles lat jakas klasa znika na rzecz innej. Zawsze tak byto i zawsze tak
bedzie. Do tego trzeba tez pamietac, ze dzisiejszy Motorsport jest bardzo mocno uzalezniony
od mainstreamowych producentow, ktorzy produkuja samochody, ktére mozemy spotkac na
ulicy. Czasy prywatnych konstruktorow upokarzajacych koncernowych gigantow w Le Mans

czy F1 s3 juz raczej za nami.

Przechodzac do sedna, w tym roku w WEC
bedziemy mieli kolejng zmiane struktury klas,
ktora jest czeScig trwajacej juz od kilku lat
w Mistrzostwach Swiat. Kategoria GTE Am znika
rok po wycofaniu klasy GTE Pro i na jej miejsce
wejdzie LMGT3. JednoczeSnie z koncem 2023
roku pozegnaliSmy tez klase LMP2, ktora zostaje
w ELMS, a w WEC pojawi sie tylko w 24h Le
Mans. To jest efekt sporego zainteresowania
producentow klasg Hypercar oraz wspomnianym
LMGT3, w ktorym tez rywalizuje wiele marek.
Czy to jest dobre rozwigzanie i czy nie jest to
zagrozenie dla serii?

Wady

OczywisScie, aby nie byc stronniczym, trzeba
przyznac, ze LMP2 ma swoje wady i zalety. Do
tych pierwszych zaliczamy dominacje jednego
producenta podwozia, co nie pasuje do serii rangi
mistrzowskiej. Jednak niestety ACO formujac
przepisy dla aut obecnej generacji, zostawito
w przepisach furtke dajaca Orece mozliwosc
przeniesienia czeSci samochodu z udanego
modelu 05 na aktualng maszyne z numerem 07.
Do tego sama kategoria nie nalezy do
najtanszych [ najbardziej efektywnych
finansowo. Poza tym, osiagi tych aut sg ,zbyt
dobre” w poréwnaniu do pojazdow Hypercar
i stale trzeba je spowalniac.

AUTOR
1&‘ Grzegorz Piotrowicz
il

Zalety

Jednak to by byto na tyle z negatywow.
Wazniejsze sg argumenty za atrakcyjnoscia
LMP2. Przede wszystkim te auta daja Swietne
widowisko i w kazdym wyscigu, w ktorym biorg
udziat, walka o zwyciestwo trwa do samego
konca. Z jednej strony jedno dominujace
podwozie zle sie odbija na prestizu klasy,
ale rownoczeSnie wszyscy majg do dyspozycji
ten sam sprzet, przez co ciezko komukolwiek
odskoczyc. W ostatnich latach, gdy LMP1 chylito
sie ku upadkowi, a Hypercar dopiero sie rodzito,
klasa LMP2 ratowata widowisko. Wielokrotnie
widzieliSmy, jak walka o wygrang czy podium
rozstrzyga sie na ostatnich okrgzeniach, podczas
gdy w innych kategoriach finisze bywaty
spokojniejsze. Teraz jednak ta kategoria zniknie
i pojawi sie w WEC, tylko w Le Mans. ACO
argumentuje to brakiem miejsc w stawce dla tej
kategorii, co jest w petni zrozumiate. Tylko nadal
jest to problem dla zespotdw, ktdre zostaty
w ten sposob pozbawione miejsca w serii lub
zostaty zmuszone do kupienia samochodu
LMDh, badz GT3.

Obecnie obydwie klasy obecne w WEC sg w
Swietnej kondycji. 19 Hypercarow to Swietna
liczba i jeszcze za rok powinniSmy zobaczyc
dalszy rozrost klasy.
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Do tego technicznie, chociazby pod katem
hybrydy, te samochody sg nieco prostsze.
Dlaczego? Bo chodzi o obnizenie kosztow
budowy, czy rozwoju. Ten z kolei nie jest
dowolny, jak w F1, tylko ograniczony do pieciu
pakietow zmian. Tylko te nie sg na okres jednego
roku, tylko na piec lat homologacji. Jak wyglada
kwestia silnikow? W F1 od kilku dekad
obowigzuje jedna formuta silnikowa dla
wszystkich. W LMP1  byty  ,podklasy
wydajnosciowe”, gdzie pojemnosc  silnika
zalezata od tego, ile megadzuli odzyskuje
jednostka elektryczna. W LMH konfiguracja
silnika jest dowolna pod warunkiem, ze zmiesci
sie ona w narzuconych wymiarach. Do tego
jedynie jeszcze obowigzuje zakaz napedu olejem
napedowym. Do tego elektryczna czesc silnika
nie jest obowigzkowa, wiec mozna przywiez¢
auto bez hybrydy. Zas sama hybryda tez ma
z gory narzucong wydajnosc. Jesli chodzi
0 aerodynamike to tu obowiazujg pewne
ograniczenia, ale sam regulamin jest bardziej
liberalny wzgledem LMP1. Mozemy przywiez¢
auto generujgce docisk przy uzyciu tylnego
skrzydta, lub podtogi, przy ktorej tylne skrzydto
nie jest potrzebne. Wieksza dowolnoSc przy
aerodynamice i silniku, a jednoczeSnie mnigjszy
nacisk na absurdalnie wysokg moc i niskg mase
zainteresowaty producentow, ktérzy moga wejsc
do WEC nizszym kosztem, niz w erze LMP1.

Przy LMH mamy tez samochody LMDh
Teraz nalezy sie stowo LMDh. O ile LMH mozna
zbudowac samodzielnie, lub przy wspotpracy
z podwykonawcg, tak tu sprawy wygladaja
inaczej. Sam monokok musi pochodzic od
jednego z producentow podwozi LMP2 nastepnej
generacji, a wiec Dallary, Ligiera, Multimatica
i Oreki. Jego nie wolno przerabiag, tylko trzeba
zbudowac prototyp wokot niego. Silnik podobnie,
jak w LMH moze mie¢ dowolng konfiguracje,
ale hybryda juz jest obowiazkowa i dostarcza jg
Bosch. Natomiast za skrzynie biegow odpowiada
XTrac. Przy aerodynamice tez mozna sporo
podziatac, ale nie mozna zbudowac samochodu
bez tylnego skrzydta, jak ma to miejsce w LMH.
Tutaj obowigzuje mniejsza swoboda w budowie
samochodu.
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Zblizone osiagi dwoch roznych
samochodow - jak to jest zrobione?
Teraz przed nami pytanie o to, jak zrobic, aby
dwa rozne rodzaje samochodow mogty walczyc
ze sobg na rowni? Tu z pomoca przychodzi
system balansowania osiggow, znany Jako
Balance of Performance. Owe BoP to system
wytycznych, jakie FIA przed kazdg runda wydaje
dla kazdego z samochodow. Dotycza one
maksymalnej mocy silnika, minimalnej masy czy
energii na przejazd, jaka moze zuzyc samochaod.
Jak FIA dobiera te wytyczne, aby zrownac
stawke? Przede wszystkim regulamin narzuca
maksymalng moc silnika na poziomie 680 KM,
maksymalny poziom docisku i minimalny poziom
oporu powietrza, jaki generuje samochod. Ten
zanim zaliczy swoj debiut na torze to musi
przejsc przez proces homologacji. Na ten sktada
sie  dostarczenie do FIA  odpowiedniej
dokumentacji, a zwiehczeniem jego jest test w
tunelu aerodynamicznym Saubera. Tam mierzy
sie wspomniany poziom docisku i oporu
powietrza. Te oraz inne informacje zebrane przez
ACO i FIA s3 potrzebne potem do wyznaczenia
BoP dla kazdego z samochodow. Poprzez
manipulacje  wspomnianymi  zmiennymi  w
ramach Balance of Performance, mozemy
uzyskac stawke, w ktorej kazdy samochod
dysponuje zblizonym potencjatem osiggow. | w
taki oto sposob otrzymujemy stawke, w ktorej
wszyscy rywale sg blisko siebie.

Fot. Vanwall

Vanwall Vandervell 680 w tunelu aerodynamicznym Saubera



- rozmowa w czasie petnym zmian

ateusz Kaprzyk to jedno z najbardziej rozpoznawalnych nazwisk w Swiecie polskiego
endurance. Za 22-latkiem catkiem udany sezon w serii European Le Mans Series. Co jednak
czeka go w tym roku? Co sadzi o rozwoju polskiego motorsportu? Skad pomyst na zmiany w
swoim sztabie? Zapraszamy na wywiad, ktory przeprowadzit Grzegorz Piotrowicz.

Grzegorz Piotrowicz: Mateuszu, jak oceniasz
swoje dotychczasowe postepy w rywalizacji w
LMP3 w ELMS? Gdzie Twoim zdaniem
dokonates najwiekszego postepu?

MATEUSZ KAPRZYK: Przez ostatnie Iata
nabratem mnostwo cennego doSwiadczenia,
ktore z pewnosScia bedzie owocowac w
przysztosci. Nie boje sie by rzuconym na
gteboka wode, bo wiem, ze pozwoli mi to
wynieS€ jak najwiecej doSwiadczenia. Jestem
przekonany, ze postep dokonat sie na wielu
ptaszczyznach, a ja rozwingtem sie catoSciowo
jako kierowca wyscigowy.

Co z perspektywy czasu okazato sie
najwiekszym wyzwaniem w Twojej
dotychczasowej karierze w endurance? Co
najbardziej zaskoczyto Cie w rywalizacji w
ELMS?

Bez watpienia sporym wyzwaniem byt wysoki
poziom rywalizacji, chocC tego poniekad sie
spodziewatem - w koncu to swoiste
Mistrzostwa Europy i raczej kazdy zaktada, ze
rywalizacja na takim szczeblu bedzie mocna i na
wysokim poziomie.

W trakcie Twojej przygody we wspomnianej
serii bywato, ze na drodze do dobrego wyniku
Twojej zatogi stawaty problemy wynikajace z
czynnikow, ktore sa poza kontrola Twojej
zatogi. Jak Ty sobie radzisz z takimi sytuacjami
oraz emocjami, ktore im towarzysza?

Staram sie tym zbytnio nie przejmowac -
wiadomo, ze porazki bywaja frustrujace,
natomiast to witasnie dzieki nim uczymy sie
najwiecej i stajemy sie przez to lepsi. Nietatwo
jest przyjac porazke, kiedy wszyscy dali z siebie
110%, a samochod nie dat rady, ale taki jest

‘w i Grzegorz Piotrowicz @ Mateusz Kaprzyk
i @G> (ierowca, ELMS

motorsport i wchodzac w ten Swiat trzeba miec
z tytu gtowy, ze nie zawsze bedzie idealnie.

0d kilku lat mozesz cieszyc sie wsparciem Orlen
Teamu, ktory wspiera takze innych
zawodnikow w seriach juniorskich. Jak bardzo
budujace dla Ciebie jest to, ze ta wspotpraca
trwa juz czwarty rok?

Jestem bardzo szczesSliwy z naszej wieloletnigj
wspotpracy. To wtasnie dzieki m.in. regularnemu
wsparciu moge sie rozwijac i pcha¢ moja kariere
do przodu.

Kilku innych podopiecznych Orlen Teamu
(Maciej Gtadysz i Jan Przyrowski) debiutuje w
tym roku w wyscigach samochodow
jednomiejscowych. Ty posiadasz doSwiadczenie
w startach w bardzo mocnej wtoskiej F4, ktore
z pewnosScig procentuje teraz w LMP3. Czy
miateS okazje podzielic sie swojg wiedza i
doSwiadczeniem z nimi? Follow up: Czy fakt, ze
teraz w motorsporcie (cho¢ w roéznych
kategoriach) pojawito sie sporo
konkurencyjnych zawodnikéw z Polski sprawit,
ze wytwarza sie miedzy wami jakas rywalizacja,
ktora w pozytywnym sensie pozwala wam
naciskac sie nawzajem?

Z chtopakami nie widuje sie zbyt czesto, nie byto
tez okazji, zeby porozmawiac¢ o F4. Trzeba
rowniez pamietac o tym, ze obecne bolidy F4
roznig sie nieco od tych, w ktorych mi byto dane
sie Scigac, niemniej mysle, ze chtopaki doskonale
wiedzg, co robig. Rywalizacji miedzy nami nie ma
— kazdy idzie swoja drogg i buduje swojg kariere.
Ja skupiam sie na sobie i staram sie nie patrzec
na innych.

Czym w Twoim przypadku rozni sie trening
fizyczny z mysla o startach w wyscigach
endurance w porownaniu do rywalizacji w F4?
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MATEUSZ KAPRZYK — ROZMOWA W CZASIE PEENYM ZMIAN

Obecnie skupiam sie na wytrzymatosci. Nie bez
powodu — endurance to nie sprint, tutaj ciato
potrzebuje szczegdlnie mocnej wytrzymatosci.
Poza tym mdj trening nie rozni sie bardzo
znaczaco od tego, z jakim miatem do czynienia,
jezdzac w Fa.

Czy moze masz okazje Sledzic polskich
kierowcow w kartingu i jesli tak to, czy miates
okazje wesprzec ktoregos z nich swoim
doSwiadczeniem? Czy moze masz ,na oku”
kogos, kto w tym roku mogtby byc groznym
pretendentem do walki o mistrzostwo Europy,
lub mistrzostwo Swiata w kartingu?

Szczerze powiedziawszy, nie przyglagdam sie
obecnie kartingowi. Wiem, ze mamy wielu
utalentowanych kierowcow, z ktorymi sie dobrze
znam. 0Od kiedy =zaczatem sie Scigac
w samochodach, skupiam sie tylko na tym.
Wprawdzie chetnie wracam do kartingu i sam
nieraz pojawiam sie na Steel Ringu w Czechach,
ale raczej tylko treningowo.

Jako kierowca czasami uczestniczysz
w spotkaniach z aktualnymi, lub potencjalnymi
partnerami (sponsorami). Czy na podstawie
takich doSwiadczen mozesz potwierdzic, ze
zainteresowanie wyscigami samochodowymi
w Polsce zaliczyto progres? A jak to wyglada
w przypadku samych wyscigow endurance, w
tym ELMS?  Najpopularniejsza impreza
motorsportowa w Twojej rodzinnej okolicy jest
Rajd Slaska. Do tej pory miates okazje pojawic
si¢ tam z samochodem LMP3, ktorym
wykonates przejazd pokazowy w Katowicach.
Czy chciatbys kiedys wystartowac w Rajdzie
Slaska za kierownica samochodu rajdowego
w najblizszych latach?

Z pewnoscig zainteresowanie motosportem w
Polsce w ostatnich latach zaliczyto progres i
widac to gotym okiem, natomiast nadal nam
troche brakuje do innych panstw w Europie.
Niestety, infrastruktura w Polsce nie bardzo daje
mozliwosci rozwoju kierowcow wyscigowych.
Mamy mato torow i mysle, ze poniekad rowniez
przez to zainteresowanie wyscigami w Polsce nie
jest na az tak wysokim poziomie, na jakim
mogtoby byc. Jesli chodzi o wyscigi endurance, to
rowniez nie ciesza sie one  duzym
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zainteresowaniem - wiekszoS¢ osob woli
ogladac F1. Wiadomym jest od dawna, ze
Formuta 1 to Krolowa Motorsportu, natomiast
czesto w innych kategoriach mozna ogladac
0 wiele lepsze widowisko, niz w samej F1.
Zachecam wszystkich do zapoznania sie
z wyscigami endurance - mysSle, ze nie
pozatujecie. Jesli chodzi o rajdy, to nie widze
siebie w roli kierowcy rajdowego — zdecydowanie
wole wyscigi po asfalcie, co nie zmienia faktu, ze
juz od paru lat czekam npa mozliwosc
przejechania sie samochodem rajdowym. Jestem
ciekaw, jakie sg roznice miedzy samochodem
typowo torowym a takim na szuter -
z pewnoscia bytoby to ciekawe doSwiadczenie.
W tym roku dokonateS zmiany menadzera,
ktorym jest teraz Marcin Budkowski. Kto i kiedy
zainicjowat kontakt w tej sprawie? Jak szybko
udato sie wam znalez¢ wspolny jezyk?
Nawigzujac wspotprace oboje daliscie do
zrozumienia (za posSrednictwem komunikatu
prasowego), ze waszym celem jest awans do
WEC oraz start w 24h Le Mans. Czy domysinie
mozemy przyjac, ze dodatkowym celem jest
rywalizacja w klasie Hypercar?
Z Marcinem skontaktowatem sie ja, na moje
szczeScie wykazat che€ wspolnego dziatania i po
czasie nawigzaliSmy wspotprace. Bardzo sie z tej
wspotpracy ciesze — z pewnoscig Marcin nauczy
mnie wielu ciekawych rzeczy, ktore wyniost z
Formuty 1 i pracy w FIA. OczywiScie naszym
celem jest dostanie sie do WEC i starty w klasie
Hypercar, pracujemy nad tym, by moja kariera
nieustannie sie rozwijata, czego efekty mysle, ze
bedziemy widziec juz za niedtugo.

i/
Nowy rok, nowy menedzer, niedtugo nowe wyzwania - 2024 rok
bedzie dla Mateusza intensywny



Obecnie druga klasa rywalizujaca w petnym cyklu WEC jest LMGT3. Czy rywalizacja w autach GT3 tez
stanowi obiekt Twoich zainteresowain? Czy inne serie korzystajace z aut GT3 ze wsparciem fabryk
(DTM, GTD Pro w IMSA, GTWCh Europe) tez stanowig obiekt Twoich zainteresowan?

Celem s3 oczywiscie Hypercary, natomiast nie skreslamy aut GT3. Mimo wszystko uwazam, ze s3 to
bardzo ciekawe konstrukcje i rywalizacja w tej kategorii moze by¢ rownie emocjonujaca.

Awans do WEC to obecnie Twoj gtowny cel, na ktorym sie koncentrujesz przy rywalizacji w ELMS.

Mowi sie, ze po wejsciu na jeden szczyt dostrzega sie inne szczyty znajdujace sie wokot niego. Czy juz
teraz dostrzegasz ,inne szczyty” motorsportowe (np DTM, IndyCar, Super GT), na ktore chciatbys
zapolowac po wejsciu do WEC?

INa razie skupiam sie tylko na WEC — to jest m6j najwiekszy cel, a wystartowanie w 24h Le Mans to
marzenie, ktore chciatbym spetni¢ w niedalekiej przysztosci. Oczywiscie inne serie wyscigowe sg rowniez
bardzo ciekawe i by¢ moze kiedys chciatbym wystartowac w ktdrejsS z nich, natomiast aktualnie
gtownym celem jest WEC i poki co tylko o tym mysle.

Niektore polskie media traktujace motorsport z gory, lubig okreSlac mtodych polskich kierowcow
mianem ,nastepcy Roberta Kubicy”. OczywiScie Twoim celem jest bycie ,pierwszym Mateuszem
Kaprzykiem”, ale powiedz mi, jak Ty, jako profesjonalny kierowca wyScigowy postrzegasz
przytoczone wczesniej okreSlenie? Jakie wywotuje ono w Tobie emocje?

Uwazam ze kazdy idzie swoja droga i pracuje na swoja marke,. Robert napisat swojg historie w Formule
1. Aktualnie kazdy z nas, mtodych kierowcow, pisze swojg wtasna historie. Z jednej strony fajnie jest byc
porownywanym do Roberta, z drugiej strony — kazdy pracuje ciezko na swdj wynik i na to, by jego
nazwisko byto zapamietane. Poki co, gdy ktoS okresla mnie nastepcg Roberta Kubicy, nie mam z tym
problemu, bo jeszcze sie ucze i rozwijam, z czasem jednak wolatbym, by ludzie mowili o mnie ,pierwszy
Mateusz Kaprzyk".
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