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Drogi czytelniku!
Kolejny rok z rzedu oddajemy w Twoje rece Przewodnik Kibica Formuty 1. Juz od trzech lat
stawiamy za cel przygotowanie lekkiej, ale rownoczesnie ciekawej lektury, dzieki ktorej bedziesz
w stanie wejsc razem z nami w nowy sezon Formuty 1. O tym, jaki ten sezon bedzie, bedziemy
sie rozwodzic w dalszej czesci tego wydania i to na wiele roznych sposobow.

Oczywiscie w Srodku znajdziesz nie tylko sylwetki kierowcow i informacje o zespotach, ale
rowniez kawat dobrej publicystyki. W tym roku postawiliSmy na autorskie tresci,
przygotowywane we wspotpracy ze Swietnymi goscmi.

Z tej okazji chce Tobie rowniez podziekowac za to, ze postawiteS wtasnie na nas. Nie bedzie
ktamstwem stwierdzenie, ze to wydanie byto tworzone w naszym czasie wolnym, nierzadko po
nocach (dostownie). Jezeli uznasz to, co przygotowaliSmy za ciekawe i wartoSciowe, bedzie to
nasz ogromny sukces.

Oczywiscie zachecam Cie rowniez do bycia na biezaco z tym, co dzieje sie na antenie Radia GOL -
nie tylko z relacjami, ale rowniez audycjami powigzanymi z Formutg 1. Styszymy sie na
gtosnikach czy tez stuchawkach - jak zwykle w drodze po emocje!

g

To juz trzeci rok, w ktérym mozemy oddac Ci w rece nasz przewodnik. Mozna wiec powoli mowic
0 matej tradycji, ktora mam nadzieje, ze bedzie kontynuowana jak najdtuze;.

Aby utatwic Ci przygotowanie sie do kolejnego sezonu, caty sktad prawdziwych zapalencow
kochajgcych ten sport w catej jego okazatosSci przyszykowat informacje na temat zespotow,
kierowcow, a takze serii towarzyszacych Formule 1, bys ty mogt wejs¢ w ten sezon z nowa,
ciekawa wiedza.

Licze, ze jesteS tak samo podekscytowany nadchodzgcym sezonem, jak my i sposrod tresci
przygotowywanych przez nas w swoim czasie wolnym znajdziesz cos dla siebie, co wzbogaci
twojg wiedze, lub Cie zaciekawi. Do ustyszenia w trakcie audycji i relacji powigzanych ze sportem,
ktory wszyscy kochamy!

Hubert Grabowski, redaktor prowadzacy Przewodnika Kibica F1 Radia GOL 2023



SPIS TRESCI

L4 Redakcja Przewodnika Kibica F1 Radia GOL

6 Kalendarz sezonu 2023 Formuty 1

O Regulaminowa karuzela — co zmienito sie w 2023 roku?

11 Mtode wilki w padoku - historie debiutantow w sezonie 2023

18 Amerykanizacja F1, czyli jak Wujek Sam wprowadzit sie do padoku
22 Michael Andretti i jego sen o zespole F1 — o co w tym chodzi?

25 Formuta 1ifani — trudna i burzliwa mitos¢

28 Blaski i cienie Mohammeda ben Sulayema

53 Czeski film we wtoskim wydaniu — pamietnik z wyjazdu na Grand Prix W+och

58 Powrot Spigcego giganta — historia Forda w Formule 1

Zapowiedz sezonu juniorskiego - wspinaczka ustana grubymi portfelami
i polskimi akcentami

62




REDAKCJA

PRZEWODNIKA Fl1 RADIA GOL

o
KAMIL NIEWINSKI HUBERT GRABOWSKI

szef dzia{u motorsport Radio GOL Redaktor prowadzacy
Swiat Wyscigow

o
€

i

KAMIL 2AJAC S2YMON 2ZIETARSKI JAKUB SPYCHALA

Radio GOL Radio GOL
Radio GOL Radio LUZ Formua Piersza

L o
M RsdioGOL = i "Wokél Motoryzad
ok = adio o] otoryzacji
Swiat Wyscigow Diuga Prosta kaczy Nas F1

RADOSLAW BARWAC2 JAKUB FORNAGIEL
Wokot Motoryzacji Swiat Wyscigow

Redakcja przewodnika F1 Radia GOL 4



GOSCIE

PRZEWODNIK Fl1 RADIA GOL

;_ e

PAWEL BARAN DANIEL BIALY GR2EGORZ JAZIENICKI
Viaplay Echa Padoku, F1 Talks Parcfer.me



KALENDARZ

GP Bahrajnu 05.03.2023¢ |
GP Arabii Saudyjskiej 19.03.2023 ===

GP Australii 02.04. 20231
GP Azerbejdzanu 30.04.2023 ¢ =

GP Miami 07 05. 2023:%?????
GP Emilii-Romanii 21.05.2023

GP Monako 28.05.2023
04.06.2023 €2

GPKanady  18.06.2023F4
GP Austrii 02.07.2023

GP Wielkiej Brytanii 09.07.2023

GP Hiszpanii

GP Holandii 27.08.2023
GP Wtoch 13.09.2023
o
GP Kataru 08.10.2023§
Y RIWIVEE
GP Meksyku 29102023 fJ
GP Las Vegas 18.11.2023-

GP Abu Dhabi 26.11.2023
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Przewodnik sie zmienia, nie
zmienia sie jedno - nadal [
armowy!

Jest to jednak mozliwe dzieki temu, ze kazde
wydanie przygotowujemy z pasji, w wolnym
czasie.

Jezeli spodoba ci sie to, co zobaczysz na
nastepnych kilkudziesieciu stronach, serdecznie
zachecamy do wptacenia symbolicznej kwoty,
ktora zostanie przeznaczona na utrzymanie
naszych transmisji wyScigow Formuty 1.

Do zrzutki trafisz skanujac ten kod QR:

Lub wchodzac w ten.link, jezeli czytasz na
komputerze lub telefonie:

https://zrzutka.pl/57x7kj
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Przewodnik Kibica F1 Radia Gol

REGULAMINOWA KARUZELA - COZMIENIEO
SIE W 20235 ROKU?

Regulamin Formuty 1 jest niczym Swieta
ksiega dla kierowcow oraz inzynierow
i innych cztonkow zespotow.
JednoczeSnie co roku ulega on pewnym
zmiang i ich znajomoSc jest tez
przydatna dla kibicow, ktorzy dzieki

temu moga lepiej zrozumiec swoj
ukochany sport. Dlatego ponizej
przedstawie = najwazniejsze = zmiany

regulaminowe, w tym te dotyczace
aspektow technicznych, do ktorych
doszto w 2023 roku.

ZAWROT GLOWY DLA INZYNIEROW
— ZMIANY TECHNICZNE

Inzynierowie pracujacy przy bolidach Formuty
1 niejednokrotnie  pokazywali, ze s3
prawdziwymi  geniuszami, gdy mowa
o interpretacji regulaminéw i ich sprytnym
obchodzeniu. Mimo tego kazda zmiana to
powod do wytezonej pracy projektantow
i samych inzynieréw. W tym roku nie doszto
do zadnych ogromnych rewolucji. Z racji na
wielkie zmiany w sezonie 2022, obecnie
pojawity  sie jedynie poprawki  tych
elementow regulaminu technicznego, ktore
nie dziataty odpowiednio.

Najwazniejsza zmiana (szczegolnie dla
zespotu Mercedesa, ktory mocno o nig
zabiegat) dotyczy wysokosci bolidow. Ma to
zapobiec zjawisku ,porpoisingu”, czy tez
~morswinowania”. Krawedz podtogi musi byc
wyzsza o 15 milimetrow. O 10 milimetrow
podniesiono ,gardto dyfuzora”. Jest to
najwezszy obszar tunelu powietrznego
prowadzonego pod podtoga przez dyfuzor.
Ponadto boczna krawedz dyfuzora ma byc

Hubert

Grabowski

sztywniejsza. W celu lepszego
monitorowania tych zjawisk wprowadzono
tez nowe czujniki.

Bardzo czesto zmiany techniczne s3 tez
wprowadzane z racji na sytuacje na torze.
Tym razem cenng lekcja dla tworcow
regulaminu technicznego okazat sie wypadek
Zhou Guanyu. W tym wypadku zmiany
dotyczg przede wszystkim gornej struktury
zderzeniowej. Ma byC ona zaokraglona. To
wtasnie ona ulegta bowiem sporemu
zniszczeniu i do tego zakopata sie
w nawierzchni, co negatywnie wptyneto na
przebieg wypadku.

Z mniejszych zmian warto wspomniec
0 ostatecznym zamrozeniu poprawek dla
skrzyn biegdw. Obecnie mozna pracowac
jedynie nad ich niezawodnoscig, wydajnosc
z kolei ma pozostac bez zmian do rewolucji
silnikowej planowanej na rok 2026. Do tego
powiekszono lusterka. Ich szerokoSc bedzie
wynosi¢ 200 mm, czyli o 50 mm wiecej niz
przed rokiem.

W POSZUKIWANIU NOWYCH
WRAZEN — POZOSTALE ZMIANY
REGULAMINOWE

Pozostate obszary regulaminu F1 rowniez s3
regularnie modyfikowane w celu poprawienia
jakosci widowiska. Flagowym pomystem na
ten rok jest nowa alokacja opon w
kwalifikacjach. Ma by¢ zastosowana w dwaoch
sesjach w trakcie sezonu. Zasada jest dosc
prosta. W Q1 kierowcy maja byc zmuszeni do
uzycia opon twardych oznaczonych biatym
paskiem, w Q2 dostepne beda tylko
poSrednie, a dopiero od finatowej sesji

9 Regulaminowa karuzela — co zmienito sie w 2023 roku?



zespoty otrzymajg mozliwosc wykorzystania
mieszanki miekkiej. Nie da sie w petni ocenic
tego pomystu przed rzeczywistg proba. Na
pierwszy rzut oka wydaje sie jednak niezbyt
atrakcyjny i mozliwe, ze czeka go los
podobny do formatu wyprobowanego
w kwalifikacjach do Grand Prix Australii, ktore
otworzyty sezon 2016. Wtedy kierowcy od
pewnego momentu byli kolejno eliminowani
z czasowki. Co 90 sekund ostatni zawodnik
w tabeli automatycznie wypadat z gry.

DoczekaliSmy sie rdowniez rozjaSnienia
kwestii zwigzanych z wyscigami skroconymi
i tym kiedy konczy sie Sciganie, gdy nie uda
sie przejechac zatozonej liczby okrazen. Od
teraz regulamin jasno precyzuje, ze po
uptywie 2 godzin wyscigu lub godziny sprintu
ostatnim okrazeniem bedzie to, ktore lider
rozpoczat po uptywie wyznaczonego czasu.
Do tego niezaleznie od tego, czy wyscig uda
sie ukonczyc, czy tez zostanie on przerwany
przez czerwong flage bez wznowienia,
punkty beda przyznawane wedle tabelki
przedstawionej przed sezonem 2022.

Kolejna zmiana ma pomaoc dziennikarzom. Od
nadchodzacego sezonu zespoty s3 bowiem
zmuszane przez regulamin do tego, by przed
garaz  wystawiac  bolidy, ktore sa
wyposazone w komplet poprawek tak, by
dziennikarze mogli je dobrze sfotografowac,
a takze porozmawiac z przedstawicielami
zespotu na temat wprowadzonych zmian.

Organy zarzadzajgce Formuta 1 walcza
rowniez o poprawe atrakcyjnosci sprintow.
Z tego powodu DRS bedzie w nich dostepny
juz jedno okrazenie po starcie wyscigu lub
jego wznowieniu po jakiejkolwiek
neutralizacji. Zmniejszono rowniez
mozliwosci zespotow w trakcie czerwonej
flagi. Przesuniecie auta stojgcego w alei
serwisowej z zajmowanej pozycji ma
skutkowac przesunieciem na sam koniec
stawki.

Formuta 1 nie potrzebuje obecnie ogromnych
rewolucji technicznych i regulaminowych.

Wszyscy ucza sie dopiero nowych bolidow
i to, co jest potrzebne to spokojna i rozsgdna
ewolucja. Wiasnie taki kierunek obraty
organy zarzadzajgce Formutg 1 i trzeba
przyznac, ze jest on stuszny. Czas jednak
pokaze, czy niektore zmiany majgce poprawic
atrakcyjnosc sprintow, czy kwalifikacji beda
w stanie zdac egzamin.



Przewodnik Kibica F1 Radia Gol
MEODE WILKI W PADOKU - HISTORIE

DEBIUTANTOW W SE20NIE 2023

Po raz pierwszy od 2019 roku na starcie
nowego sezonu Formuty 1 przywitamy
az trzech debiutantow. Co najciekawsze,
znow uwiktane sg w to trzy te same
zespoty. Cztery lata temu Mclaren
siegnat po Lando Norrisa, do Toro Rosso
przybyt ostatecznie Alexander Albon, zas
szeregi Williamsa zasilit George Russell.
Tym razem do Woking powedrowat
Oscar Piastri, AlphaTauri (wczeSniej
startujace witasnie jako Toro Rosso)
bedzie korzystac z ustug Nycka de
Vriesa, zas stajnia z Grove podpisata
kontrakt z Loganem Sargeantem. Kazdy
z tej trojki dostat sie do F1 w inny
sposob. Jeden byt wyczekiwanym
talentem, drugi ma na koncie
mistrzostwo Swiata i nie lubi byc
nazywany debiutantem, trzeci za$
musiat do konca drzec o superlicencje.
Kazda z tych historii jest jednak na swoj
sposob wyjatkowa i wymaga
rozwiniecia. Oto wiec sylwetki trojki
muszkieterow, przed ktorymi pierwszy
peiny sezon startow w Krolowej sportow
motorowych!

Fenomen Oscara Piastriego jest prosty do
wyttumaczenia. Kolejny raz mamy do
czynienia z  kierowca, ktory zdobyt
mistrzostwo Formuty 3 i Formuty 2, startujac
w swoim debiutanckim sezonie. Dorownat
tym samym wyczynom takich kierowcow jak
George Russell czy Charles Leclerc. Wkrotce
przekonamy sie, czy bedzie kolejnym wielkim
talentem krolowej motosportu.

Niestety w przeciwienstwie do tej dwaojki po

wygraniu mistrzostwa Formuty 2 nie
awansowat do Formuty 1 od razu. Brakowato
mu  korzystnych  powigzan polityczno-
zespotowych w stawce, gdyz Alpine, ktorego
byt juniorem, nie miato dla niego miejsca w
swoim sktadzie, a takze nie mogto mu
znalez€ miejsca nigdzie indziej. Sezon 2022
spedzit na niepotrzebnej rezerwie, ktora na
szczeScie potrwata tylko rok. Teraz, dzieki
McLarenowi, dostanie szanse, by potwierdzic
swoje umiejetnosci.  PrzeSledzmy  jego
historie od poczgtku az do teraz.

NAJLEPSZY W AUSTRALII

Oscar Piastri urodzit sie w 2001 w
Melbourne, niedaleko Albert Park, gdzie w
ostatnich dziesiecioleciach Sciga sie Formuta
1. Mtody Australijczyk zdominowat krajowg
serie  kartingowa, wygrywajac kolejne
zawody, zostajgc ostatecznie w 2015 roku
kartingowym mistrzem Australii. Nastepnie,
Sladem innych talentow ze swojego kraju jak
Marka Webbera czy Daniela Ricciardo,
przeprowadzit sie z rodzing do Europy, gdyz
to tam serie juniorskie stojg na najwyzszym
poziomie.

EUROPA

Po przeprowadzce do Europy kariera Oscara
Piastriego nabrata rozpedu. Zdobywat kolejne
tytuty  mistrzowskie w  kartingu, by
ostatecznie w 2017 roku przejs¢ do bolidu
Brytyjskiej  Formuty 4. Australijczyk,
reprezentujac barwy zespotu Arden, wygrat
szeSC wyscigow, zdobyt tyle samo pole
position i trzynascie razy stanat na podium,
zdobywajac tytut wicemistrzowski. Nastepne
dwa lata spedzit w Formule Renault

11 M+tode wilki w padoku - historie debiutantéw w sezonie 2023
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(mistrzostwo w europejskiej edycji w 2019
roku), a w 2020 przeszedt do Formuty 3
reprezentujgc  utytutowany w  seriach
juniorskich  zespot Prema Racing. Juz
w swojej debiutanckiej rundzie spisat sie
znakomicie, zajmujac  trzecie  miejsce
w kwalifikacjach i pierwsze w wyscigu.
Pomimo iz w przeciggu catego sezonu ani
razu nie zdobyt pole position i wygrat tylko
dwa wyscigi, ostatecznie zdobyt tytut
mistrzowski, WYErywajac minimalng
przewaga nad Théo Pourchairem i Loganem
Sargeantem. Duzo miat przy tym szczescia,
gdyz rywalizacja do konca byta zacieta.
W ramach nagrody pod koniec roku odbyt
swoj pierwszy test bolidem Formuty 1,
a doktadniej mowigc Renault R.S.18 na torze
w Bahrajnie.

MISTRZOSTWO
| CZEKANIE

Zdobycie mistrzostwa Formuty 3 skutkowato
awansem do serii bedacej bezpoSrednim
zapleczem Formuty 1, czyli Formuty 2.
Australijczyk wygrat jednak w F3 o wtos i nie
byto wiadomo, czego mozna oczekiwac od
kierowcy Premy. Australijczyk okazat sie tym
razem prawdziwym dominatorem, ktory tak
samo jak rok wczeSniej, wywalczyt tytut
mistrzowski w swoim debiutanckim sezonie
startow. Wygrana w szeSciu wyscigach (w
tym czterech wyscigach gtownych), 11-
krotna wizyta na podium i spora przewaga
nad drugim w klasyfikacji Robertem

FORMULY 2

Shwartzmanem, ktory kiedys przymierzany
byt do Formuty 1, potwierdzata wszystko,
czego mozna oczekiwac od wielkiego talentu.

fot. McLaren
Oscar Piastri

Dla takiego kierowcy miejsce w Formule 1
powinno by¢, wydawac by sie mogto,
oczywistoscig. Alpine jednak nie miato co z
nim zrobi€ i nie chciato rezygnowac z
dotychczasowego sktadu w postaci Fernando
Alonso i Estebana Ocona. Oscar Piastri zostat
zmuszony do bezsensownego wyczekiwania
na tawce rezerwowej Alpine w sezonie 2022,
ale nie zamierzat bezczynnie czekac.

Jego wartosc na rynku transferowym nadal
byta wyceniona bardzo wysoko, dzieki czemu
skontaktowat sie z nim zespot Mclarena,
oferujgac mu miejsce w zespole od 2023 roku
w miejsce Daniela Ricciardo. Przejscie to byto
powigzane z niematym skandalem, ktdrego
gtownym autorem byt Fernando Alonso.
Dwukrotny mistrz Swiata niespodziewanie
ogtosit odejscie do zespotu Aston Martina, a
Alpine zapomniato, ze klauzura zatrudnienia
na wytacznoS€ w kontrakcie Piastriego
wygasta dzien wczesniegj. Kiedy Alpine pewne
swego ogtosito Piastriego jako
podstawowego kierowce od przysztego
sezonu, ten w mediach spotecznoSciowych
zaczat temu zaprzeczaC. Jego wypowiedz
byta nie tylko kuriozalna, ale tez memiczna,
stajac sie wtedy najpopularniejszym tweetem
w historii Formuty 1. Skonczyto sie sprawg w
komisji FIA, gdzie Alpine polegto na catej linii.
Tak Oscar Piastri zostat kierowcg MclLarena

NAJWIEKSZY
OSTATNICH LAT

Pomimo tak sporych sukcesow w seriach
juniorskich, najwieksza popularnosc
przyniosta mu jak na razie afera kontraktowa,
w ktora zostat wmieszany. Dodatkowo szczyt
zainteresowania jego osoba miat miejsce rok
temu, bezposrednio po wygranej w Formule
2. Pomimo iz w tym okresie Oscar Piastri
mogt sie rozwijac na innych polach, dla
przecietnego kibica zniknat z pola widzenia,
gdyz nigdzie sie nie Scigat. Teraz kluczowa

POTENCJAL

kwestia bedzie to, jak szybko sie
zaaklimatyzuje po roku przerwy od
rywalizacji. W  przypadkach  mtodych

kierowcow powinno by¢ dobrze, ale nigdy nie

12



Mtode wilki w padoku - historie debiutantow w sezonie 2023

wiadomo.

Tegorocznym  partnerem  zespotowym
Oscara Piastriego, z ktorym na pewno bedzie
porownywany, jest Lando Norris, takze
mtody talent Formuty 1, ale juz z
czteroletnim doSwiadczeniem. Brytyjczyk
jest znang postacia w stawce, ktorego
pozycja nie jest w zaden sposdb zagrozona.
Lando ostatnie trzy sezony zakonczyt w
czotowej dziesigtce klasyfikacji generalnej,
stajgc na podium szesciokrotnie i regularnie
prezentujac lepsze tempo od swoich kolegow
z zespotu: Daniela Ricciardo i Carlosa Sainza.
Dodatkowo podczas GP Rosji 2021 zdobyt
swoje pierwsze pole position, a takze byt
bliski zwyciestwa w tym wyscigu.

Australijczyka czeka wiec spore wyzwanie,
gdyz od razu zostanie wrzucony na gteboka
wode w wymiarze sportowym i medialnym.
Kazde jego =zachowanie bedzie badane
witasnie pod katem Lando Norrisa. Jezeli
rzeczywiscie jest takim wielkim talentem, na
jaki jest zapowiadany, to bedzie musiat
stangc z nim do trudnej walki, ktérej nie
moze przegrac, jezeli nie chce stracic w
oczach catego Srodowiska Formuty 1.

Oscar Piastri ma spore szanse, by podotac
temu wyzwaniu, gdyz wiele oséb uwaza go
za  kierowce  kompletnego.  Najlepigj
przytoczyc w tym miejscu stowa szefa Premy
René Rosina, dla ktérego Piastri Scigat sie
ostatnim razem: ,Oscar nigdy nie wpada w
panike. Nigdy sie nie martwi. Zawsze stucha
innych i stara sie jak najlepiej dopasowac do
wszystkich sptywajgcych opinii. Jest takze
bardzo spokojny, szczegélnie w wymiarze
zawitosci technologicznych. A tak w ogole
swietnie sie z nim wspotpracuje”.

NYCK DE VRIES

Debiuty na peten etat po ukonczeniu 28. roku
zycia sg rzadkoscig w Formule 1. Oczywiscie
krolowa motosportu zna takie przypadki jak
Damona Hilla z 1992 roku czy Brendona

13

Hartleya z 2018 roku, ale Nyck de Vries
charakteryzuje sie czymsS jeszcze. Otoz
przychodzi on jako kierowca z powaznym
sukcesem w swoim dorobku, jakim byto
zdobycie mistrzostwa Swiata Formuty E w
sezonie 2020-21.

W  tegorocznych  zmaganiach  bedzie
reprezentowac AlphaTauri rywalizujgc w
walce  wewnatrzzespotowej z  Yukim
Tsunoda. Trudno powiedzie¢, czy jego
przygoda z F1 zakohczy sie na jednym
sezonie, czy wywalczy sobie miejsce na
dtuzej w stawce. Niezaleznie od rezultatu
warto obserwowac, jak osoba ze sporym
doSwiadczeniem poradzi sobie w nowym
Srodowisku. Oto historia debiutujgcego, ale
niemtodego Holendra.

' P o
o

Nyck de Vries

SZYBKI ANGAZ U GIGANTA

Nyck de Vries urodzit sie w 1995 roku
| bardzo szybko rozpoczat swojg przygode z
kartingiem. W trakcie tej przygody zdobyt
kilkanascie tytutdow mistrzowskich
i wicemistrzowskich w przeréznych seriach,
takze tych nalezacych do mistrzostw Swiata
FIA. Pod wptywem jego kartingowych
sukcesow w 2010 roku zostat dotgczony do
akademii kierowcow McLarena.

PROBLEMY Z SUKCESAMI

Po  zakonczeniu  kariery  kartingowej
przyszedt czas na przejscie do bolidow
jednomigjscowych. Nyck de Vries wybrat
Formute Renault 2.0. W przypadku
obiecujacych talentébw Formuty 1 ich
przygoda w seriach juniorskich trwata dosc
krotko, szczeg6lnie na poziomie F4. Niestety
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w przypadku de Vriesa, dwa pierwsze sezony
w F2 zakonczyt na 5. migjscu w klasyfikagji
generalnej. Dopiero w trzecim sezonie zdobyt
tytut mistrzowski.

Warto tutaj podkreslic, ze de Vries swoje
mistrzostwo zdobyt w wieku 19 lat. To byt
bardzo zaawansowany wiek jak na tak mate
serie  juniorskie.  Dziewietnastolatkowie
potrafili odnosic spore sukcesy juz w Formule
1 (Max Verstappen, Lance Stroll, Lando
Norris, Jaime Algersuari) lub innych wyzszych
seriach juniorskich. Kolejne sezony takze nie
zwiastowaty szybkiego awansu mtodego
kierowcy  MclLarena. W 2015  roku
holenderski kierowca zajgt trzecie miejsce w
Formule Renault 3.5 (Robert Kubica zdobyt
mistrzostwo tej serii w 2005), a pozniej
szOste miejsce w swoim jedynym sezonie w
GP3 z dwoma wygranymi na koncie.

NAJLEPSZY W FORMULE 2

W 2017 roku Nyck de Vries zadebiutowat w
Formule 2. Spisywat sie catkiem niezle,
konczac swoje dwa pierwsze sezony na
siodmym i czwartym miejscu w klasyfikagji
generalnej. ChoC jego rezultaty wygladaty
dobrze i potrafit w niektorych wyscigach
rywalizowac o wysokie lokaty, to czesciej
musiat ustepowac takim kierowcom jak
Charles Leclerc, George Russell, Lando Norris
czy Artem Markelov, ktéremu nigdy nie byto
dane =zagoszczenie na state w padoku
Formuty 1.

Jezeli dwudziestoczterolatek chciat
udowodnic wszystkim, ze warto na niego
postawic, to sezon 2019 byt tym ostatnim,
gdyz byt juz wystarczajaco doSwiadczony,
w porownaniu do jego rywali. W stawce
Formuty 2 pozbawionej wowczas wielkiego
talentu (te odeszty dalej, a nowe dopiero
pojawiaty sie na horyzoncie), Nyck de Vries
zdobyt tytut mistrzowski, wygrywajac cztery
wyscigi. Tylko niestety, o czym trzeba
wspomnie¢, mowimy tutaj o najmniej
prestizowym tytule ostatnich lat. Jak
spojrzymy na to, z kim musiat rywalizowag,
to nie byty to wielkie nazwiska. Byli to

kolejno: Nicholas Latifi, Luca Ghiotto (obecnie
bezrobotny) i Sérgio Sette Camara (20.
kierowca ubiegtorocznego sezonu Formuty
E).

NAJWIEKSZE SUKCESY DOPIERO
NADCHODZILY

Nie pokonujac zadnego mocnego rywala,
dalsza kariera de Vriesa stata pod znakiem
zapytania, gdyz zaden zespot Formuty 1 nie
byt nim zainteresowany. Postanowit wiec
odejs¢ z akademii kierowcow Mclarena, by
skupic sie na pracy z akademig Audi, do ktorej
nalezat od 2016 roku. Ten ruch byt
spowodowany jego przejsciem do wyscigow
dtugodystansowych. Przez kilka sezonow
rywalizowat w WEC i European Le Mans
Series w klasie LMP2 i pomimo pojedynczych
sukcesdw, najczeSciej wraz ze Swoimi
kolegami z zespotu zajmowat pozycje w
gornej czesci stawki, lecz poza podium.
Wspotpraca z Audi nie trwata jednak dtugo,
gdyz Holender opuscit niemieckg akademie
w roku 2019, tym samym, w ktérym odszedt
z analogicznego tworu MclLarena.

Przygoda z rywalizacja dtugodystansowa
byta jednak tylko odskocznig od gtownej serii,
w ktorej rywalizowat, czyli Formuty E. Od
2019 roku holenderski kierowca
reprezentowat tam barwy nowo powstatego
zespotu Mercedesa. Swoj pierwszy sezon
zakonczyt na 11. pozyci w klasyfikacji
generalnej ze zdobytym drugim miejscem w
wysScigu na zakonczenie sezonu w Berlinie.

Przetom nastapit rok pozniej, w sezonie
2020-21. Nyck de \Vries dzieki dwom
wygranym, dwom drugim miejscom i z 99
punktami na koncie zdobyt tytut mistrza
Swiata Formuty E. Kolejny raz, podobnie jak w
przypadku Formuty 2, miat ogromne
szczescie, gdyz w 2021 roku nikt chyba tak
naprawde nie chciat zdobyc  tego
mistrzostwa. W  przypadku  wiekszosci
kierowcow roznice punktowe byty
marginalne. Najlepszym tego dowodem niech
bedzie fakt, ze Nick Cassidy, ktéry zajat
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dopiero 15. miejsce w klasyfikacji generalnej,
tracit zaledwie 22 punkty do De Vriesa. Jak
wezmiemy pod uwage to, ze punktacja w
Formule E jest niemal taka sama jak w
Formule 1, to uzyskamy obraz tego, jak
klasyfikacja byta SciSnieta w niewielkim
przedziale punktowym.

SZANSA ZNIKAD

W sezonie 2021-22 kierowca Mercedesa
powinien potwierdzic, ze zdobyty
mistrzowski tytut nie byt dzietem licznym
potkniec rywali. Zdecydowanie tego nie
zrobit, gdyz cho€ ponownie wygrat 2 wyscigi

i zdobyt wiecej punktow (106) niz
w mistrzowskim sezonie, to zajgt dopiero 9.
miejsce w klasyfikacji generalnej.

W takim przypadku jego kariera w Formule E
powinna stangc¢ pod znakiem zapytania,
a furtka do F1 - definitywnie zamknieta, lecz
przydarzyt sie pewien korzystny dla Holendra
zbieg  okolicznosci.  Kiedy Alex Albon
zachorowat na  zapalenie  wyrostka
robaczkowego przed GP Wioch 2022,
Williams  musiat  poszukiwac dobrego
kierowcy rezerwowego na jego migjsce
i zdecydowali sie na witasnie na de Vriesa,
ktory piastowat te role w Mercedesie.

To byt dla niego wyscig ostatniej szansy,
jezeli chodzi o marzenia zwigzane z Formutg
1 i tym razem spisat sie znakomicie. Po
zakwalifikowaniu sie na 13. pozycji, dzieki
licznym przesunieciom na starcie
wystartowat z 8. miejsca. Utrzymywat caty
czas konkurencyjne tempo i zajat 9. miejsce,
zdobywajgc 2 punkty dla najwolniejszego
zespotu ubiegtorocznego sezonu. Wszyscy
byli w szoku, a de Vries stat sie potencjalng
opcja transferowa, z ktorej skorzystat
Helmut Marko. Od 2023 roku Nycka de

Vriesa ujrzymy w  bolidzie  Scuderii
AlphaTauri.
GLOWNY PROBLEM

Gtownym problemem w catej karierze Nycka

15

de Vriesa jest to, ze jego kariera w seriach
juniorskich trwata bardzo dtugo, bo az 9
sezondw, a upragnione  mistrzostwa
zdobywat dopiero po dtugim zbieraniu
doSwiadczenia i to czesto dzieki sprzyjajacym
okolicznoSciom. Na swojej drodze mijat sie
z takimi kierowcami jak Daniil Kvyat, Lando
Norris, Alexander Albon, George Russell czy
Charles Leclerc, ktorzy spotykali Holendra,
pokonywali go i zostawali kierowcami
Formuty 1 na dtugo przed nim.

Furtka do kontraktu w Formule 1 otworzyta
sie przed de Vriesem zupetnie przypadkiem
z kilku powodoéw. Po pierwsze Alex Albon
mogt nie zachorowac na zapalenie wyrostka
robaczkowego. Po drugie Williams mogt
wybrac innego rezerwowego kierowce. Po
trzecie wystep de Vriesa w GP Wtoch mogt
sie nie udatc. Po czwarte sytuacja
z kierowcami AlphaTauri mogtaby byc
znacznie lepsza.

Tak naprawde to ten ostatni, czwarty punkt,
jest tutaj najwazniejszy. Helmut Marko miat
juz doSc zatrudniania kierowcow ze swojej
akademii juniorskiej, gdyz ten ruch czesto
konczyt sie niewypatami, a najwidoczniej
stracit juz cierpliwos¢ do Estonczyka Juriego
Vipsa. Zdecydowat sie, w miejsce Pierre'a
Gasly'ego, na  zatrudnienie  28-latka
z Holandii, z sukcesami i doSwiadczeniem na
koncie. Ma on partnerowa¢c mtodemu
Yukiemu Tsunodzie. Japonski kierowca jest
najwiekszym talentem akademii Red Bulla od
czasow Gasly'ego, a i tak ma sporo
problemow z zaaklimatyzowaniem sie na
state w TOP 10.

W takiej sytuacji Marko nie chciat kolejnego
kierowcy, ktory musiatby sie uczyc. Nyck de
Vries jest pewniakiem, jezeli chodzi o ten
aspekt. A jak sie rzeczywiscie spisze? Czy
dtuga kariera w seriach juniorskich bedzie
potwierdzeniem, ze brakuje mu tego czegos,
czy wrecz przeciwnie, bedzie dowodem na to,
ze dtuga i systematyczna praca takze moze
by¢ droga do zostania talentem Formuty 1?
Przekonamy sie juz wkrotce.
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LOGAN SARGEANT

Dwudziestodwuletni Logan Sargeant bedzie
w tym roku reprezentowac barwy zespotu
Williamsa. Odnidst najmniej sukcesow
w seriach juniorskich w poréwnaniu do
innych tegorocznych debiutantdow, Oscara
Piastriego i Nycka de Vriesa. Nie zakonczyt
takze ubiegtorocznego sezonu Formuty 2
w pierwszej trojce, ustepujgc Felipe
Drugovichowi, Théo Pouchaire'owi i Liamowi
Lawsonowi. Jednak niejednokrotnie w historii
okazywato sie, ze to wtasnie tacy kierowcy
byli ukrytymi talentami, ktore zostawaty
z Formutg 1 na dtuzej. Oto historia kolejnej
nadziei Ameryki na kierowce w krolowe;
motosportu.

SYLWESTROWY TALENT

Logan Sargeant urodzit sie na Florydzie
w Sylwestrowy wieczor na przetomie 2000
i 2001 roku, w ostatniej chwili zatapujac sie
do grona 0sob urodzonych w XX wieku. Majac
siedem lat, rozpoczat swoja kariere
w kartingu, od razu rywalizujgc na wysokim
poziomie w  krajowych seriach. Po
przeprowadzce do Europy, w 2015 roku
wygrat Mistrzostwa Kartingowe w kategorii
do lat 15. Zostat tym samym pierwszym
Amerykaninem od czasow Lake Speeda
(1978), ktory wygrat serie kartingowa
nalezaca do FIA.

* fot. Williams
Logan Sargeant

GWIAZDA DRUGIEGO PLANU W

FORMULE 3

Od 2019 roku kierowca z Florydy przeniost
sie do Formuty 3. Debiutancki sezon spedzit

w zespole konca stawki - Carlin Buzz Racing.
Co ciekawe jego kolega z zespotu byt wtedy
obecny rezerwowy MclLarena i Aston Martina
Felipe Drugovich. Sargeant, podobnie jak
Drugovich, z powodu reprezentowania
stabego zespotu, nie miat wiekszych szans na
korzystne rezultaty, a awans do TOP10 juz
byt sukcesem. Amerykanin zajgt 19. pozycje
w klasyfikacji generalnej tamtego sezonu,
czterokrotnie punktujac (dla pordwnania
Brazylijczyk dokonat tego tylko raz).

W dodatku Swietnie zaprezentowat sie
podczas Grand Prix Macau, czyli najbardziej
prestizowym wyscigu Formuty 3 na Swiecie,
niezaliczanym do klasyfikacji generalnej.
Reprezentujgc barwy tego samego stabego
zespotu, zakwalifikowat sie do wyscigu na
dziesigtej pozycji, wyscig kwalifikacyjny
zakonczyt jako szosty kierowca, a w
gtownym wyscigu stangt na najnizszym
stopniu podium.

To wystarczyto do zakontraktowania go
przez Preme Racing w nastepnym sezonie,
powaznego gracza na arenie serii juniorskich.
Z Prema Sargeant wygrat dwa wyscigi
i stanat na podium szeSciokrotnie, zajmujac
trzecie miejsce w klasyfikacji generalne;j.
Walczyt o mistrzostwo z innym tegorocznym
debiutantem Formuty 1, Oscarem Piastrim,
niemalze do ostatniego wyscigu sezonu.

Trzeci sezon byt jego najlepszym w Formule
3, choC na papierze siodma pozycja w
klasyfikacji generalnej nie wyglada az tak
atrakcyjnie wzgledem sezonu spedzonego z
Prema. Wszystko rozchodzi sie o styl
rywalizacji. Ot6z Amerykanin powrocit do
reprezentowania Charouz Racing System,
czyli tego samego zespotu, z ktorym dwa lata
wczesniej zdobyt zaledwie 5 punktow.

Tym razem jednak regularnie punktowat, a
jego koledzy z zespotu nie byli w stanie z nim
konkurowac. Jedno zwyciestwo, czterokrotne
podium, pietnastokrotna obecnoSé w
punktach i 102 punkty pod koniec sezonu
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mowig same za siebie. Byt jednoosobowym
napedem swojego  zespotu, ktoremu
zapewnit piate miejsce w ogdlnej klasyfikacji
zespotow. Wyczyn tym bardziej godny
podziwu, ze na te klasyfikacje sktadajg sie
wyniki trzech kierowcow. Sargeant niejako
walczyt resztg ekip 1vs3.

OD WILLIAMSA PO FORMULE 2

Jego fantastyczny sezon w Formule 3 nie
uciekt uwadze najwazniejszym graczom i pod
koniec roku zostat ogtoszony juniorem
akademii kierowcow Williamsa. Williams
udostepnit do testow swoj bolid FW43B,
zaprosit  Amerykanina do pracy w
symulatorze, oraz pomogt mu znalezc
miejsce w Formule 2 w zespole Carlin.

Wracajac do Formuty 2. Jezeli miates
najwiece; DNFow  (6) w  trakcie
debiutanckiego sezonu i zajmujesz czwarte
miejsce w klasyfikacji generalnej, to znak, ze
spisateS sie bardzo dobrze. W przypadku
Logana Sargeana prawie nie istniato pojecie
nieudanego weekendu. Amerykanin
regularnie punktowat i wygrat dwa wyscigi
gtdwne: na Silverstone i Red Bull Ringu. Byt
drugim (nie liczac Felipe Drugovicha)
najczesciej punktujgcym kierowca z catej
stawki, a ciggle mdéwimy o tym samym
kierowcy, ktory miat jednoczesSnie najwieksza
liczbe DNFow.

CZEGO MOZEMY SIE SPODZIEWAC?

Logan Sargeant nigdy w Formule 3 i 2 nie byt
odbierany jako potencjalny kandydat do
regularnego wygrywania i walki
0 mistrzostwo, gdyz obrat droge
niereprezentowania najsilniejszych zespotow
(nie liczac sezonu 2020). To pozwolito mu na
zdobywanie doSwiadczenia nie poprzez
odjezdzanie rywalom, a w bezposredniegj
walce na torze.

Podobng droge przeszedt Yuki Tsunoda,

ktory zajat dziewigte miejsce w Formule 3
i trzecie miejsce w Formule 2, a juz trzeci
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bedzie reprezentowac AlphaTauri w Formule
1. Japonski kierowca jest dowodem na to, ze
nie walka o mistrzostwo, a wykazywanie
potencjatu w stabszych zespotach moze byc
kluczem do zagoszczenia w Formule 1 na
dtuzej. Wiec by¢ moze to bedzie miec miejsce
takze w przypadku Amerykanina.

21 listopada 2022 roku zostat potwierdzony
jako drugi, obok Alexa Albona, kierowca
Williamsa w sezonie 2023. W poréwnaniu do
innych debiutantdow, Oscara Piastriego i
Nycka de Vriesa, ma najmniej sukceséw na
koncie, ale takze bedzie reprezentowat
zespot, ktory w ostatnich latach radzit sobie
najgorzej (w poréwnaniu do Mclarena i

Astona Martina). Te niekorzystne
okolicznosci moga jednak zostac
przeobrazone w sporg zalete.

Kiedy presja regularnego zdobywania

punktow bedzie cigzyta na Piastrim i de
Vriesie, Sargeant otrzyma mozliwosc
skupienia  sie nad utrzymywaniem
konkurencyjnego tempa bez obawy, ze
kilkurazowy brak zdobyczy punktowych
bedzie dla niego definitywnym skreSleniem.
Kierowca z Florydy przez wiekszos¢ swojej
kariery rywalizowat wifasnie w takich

warunkach i sie w nich odnajdywat. Kibice w
ostatnim roku zachwycali sie, jak Williams
byt w stanie walczy€ o pojedyncze punkty z
silniejszymi i to w przypadku Amerykanina w
zupetnosci wystarczy. A przy okazji, jezeli
okaze sie szybszy od Albona, to wyrobi sobie
pozytywna reputacje na nastepne lata.




Przewodnik Kibica F1 Radia Gol

AMERYKANICACJAF], C2YLI JAKWUJEK
SAM WPROWADZIE SIE DO PADOKU

Nie da sie ukryc, ze Formuta 1 z roku na
rok staje sie coraz bardziej popularna —
nie tylko w Polsce, ale i na catym Swiecie.
Coraz wiecej stacji telewizyjnych
i streamingowych ptaci ciezkie pienigdze
za prawa do transmisji zmagan
najlepszych kierowcow na Swiecie. Nasza
ukochana seria wyscigowa juz tadnych
kilkadziesigt lat temu przestata byc
sportem w jakiS sposob zamknietym na
zwyktych  Smiertelnikow, ktorzy ze
Sledzenia rywalizacji w F1 poza
przyjemnoscia, adrenaling i wspieraniem
swoich idoli nie czerpig zadnych innych
korzysci, zwtaszcza finansowo-
marketingowych, jak miato to miejsce,
gdy Formuta 1 dopiero raczkowata.

ROSNACA POPULARNOSC

Jeszcze parenascie lat temu nie mozna byto
jednak mowic o powszechnosci dostepu do
tej dyscypliny sportu — powszechnoSci w
catym znaczeniu tego stowa. | pewnie
wiekszoS€ z was, drodzy czytelnicy, zgodzi
sie ze mng, ze F1 dalej nie jest sportem,
ktérym zyje prawie 100% mieszkancow
naszej planety, ze klasyfikacja generalna
mistrzostw Swiata i wyniki ostatnich
wyscigow nie s3 tematami rozmow, ktore
porusza sie przy rodzinnym stole na catym
Swiecie, i ze obecnosc na jednym z wyscigow
to absolutnie nie jest najwieksze marzenie
setek milionow dzieci w kazdym zakatku
globu.

Nie jest tak i najprawdopodobniej przez
nastepne dekady tak nie bedzie. Dlaczego?
Bo cytujac klasyki: ,Jak moze interesowac

Mateusz

Kotodzie

kogoS widok dwudziestu mezczyzn, ktorzy
przez przynajmniej pottorej godziny uganiajg
sie za soba, jezdzac w kotko?” Bo przeciez
Lumiejetnosci kierowcow tak naprawde nie
majg zadnego znaczenia, a osiggane wyniki
zalezg tylko od samochodu”. Oraz oczywiscie:
.P0 co ogladasz, skoro nasi nie jadg?”. Tak
niestety Formuta 1 nawet dzisiaj prezentuje
sie w umystach masy ludzi. Wynika to czesto
z braku zrozumienia, a wtasSciwie braku checi
zrozumienia tego, czym tak naprawde
motorsport jest. My doskonale wiemy, ze
wyscigi to setki czynnikow i setki ludzi, ktorzy
muszg ze sobg wspotgrac, aby wybraniec
prowadzacy bolid F1 mogt przejechac jedno
perfekcyjne kotko kwalifikacyjne i bezbtedny
wyscig, powtorzy¢ to ponad 20 razy w
sezonie i zosta€ mistrzem Swiata. Nie dla
wszystkich jest to jednak takie oczywiste.

AD FONTES

Po tym przydtugim wstepie utrzymanym
w konwencji lekko marudzacej chce zwrdcic
uwage, ze tak, jak wspomniatem na samym
poczatku, zainteresowanie Formutg 1 roSnie
— w duzej mierze za sprawg amerykanskiegj (!)
korporacji Liberty Media, ktora od kilku lat
jest wiascicielem Formuty 1. Wiem, ze na
widok nazwy firmy wywodzacej sie zza
oceanu, niektorym otworzyt sie w kieszeni
noz, ale niezaleznie od tego, czy polityka
Liberty Media przypada nam do gustu, czy
nie, musimy przyznac, ze przejecie F1 przez
amerykanskie konsorcjum wywarto bardzo
korzystny wptyw na popularnos¢ krolowej
sportow  motorowych -  zwiaszcza
w Ameryce Potnocne;.

Cofnijmy sie na chwile do korzeni, aby
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wyrazniej zobaczyé, ze przez wiele Iat
Formuta 1 ze Stanami Zjednoczonymi nie
miata zbyt wiele wspdlnego. Pierwszym
amerykanskim kierowa, ktory wygrat Grand
Prix, byt Phil Hill (nie liczac wyscigu Indy 500,
ktéry w latach 1950-1960 byt czeScig
kalendarza F1). Dokonat on tego w GP Wtoch
w 1960 roku, wiec dopiero 10 lat po
formalnym powstaniu Formuty 1. Rzadko
zdarza sie, zeby USA z sukcesami nie brato w
czymS udziatu od poczatku. Pierwszym
mistrzem Swiata ze Stanow Zjednoczonych
byt réwniez Phil Hill.

Zdobyt on tytut w sezonie 1961, a w catej
swojej karierze wygrat 3 wyscigi. Drugim
i ostatnim koncowym triumfatorem zmagan
najlepszych kierowcdw na Swiecie byt Mario
Andretti, ktory w catej swojej karierze wygrat
12 wysScigow, a po mistrzostwo siegnat w
1978 roku. USA czeka na swojego nowego
mistrza juz 45 lat. Na ostatnie zwyciestwo
w wyscigu tez, bo ta sztuka udata sie jako
ostatniemu wtasnie Andrettiemu, w tymze
wtasnie sezonie '78. Poza tg dwojka wyscigi
wygrywali jeszcze tylko Dan Gurney (4 razy),
Peter Revson (2 razy) i Richie Ginther (1 raz).
W sumie przez 73 lata istnienia F1, kierowcy
ze Stanow Zjednoczonych wygrali tylko 22
wyscigi. W porownaniu z innymi dyscyplinami
sportu jest to niezbyt zachwycajacy rezultat,
Zeby byta jasnos¢ — USA jest w Formule 1 juz
od naprawde dtugiego czasu — pierwsze
Grand Prix odbyto sie tam juz w 1959 roku —
ale tradycje zwigzane z tym sportem nie sg
tam choC w potowie tak mocne, jak np. w
Wielkiej Brytanii. Oczywiscie mozna uznac, ze
USA jest zwigzane z Formutg 1 od samego
poczatku. Prawda jest jednak taka, ze wyscig
Indy 500 nalezgcy do kalendarza F1 w
sezonach 1950-1960 za wiele z sama seria
wspolnego nie miat i praktycznie wszyscy
liczacy sie producenci i kierowcy zgodnie
%us__ztc_gaite undy.

HISTORIA WYSCIGOW W USA |

PAMIETNA KATASTROFA

Wyscigi w Stanach odbywaty sie tez bardzo
nieregularnie. Miedzy 1959, a 2022 F1
zawitata do kraju Wujka Sama tacznie 28
razy z duzymi przerwami. Orszak Formuty 1
np. w latach 90. XX wieku wjezdzat do USA
tylko 2 razy. Od 1992 do 1999 roku, kibice F1
w Stanach musieli pogodzic sie z tym, ze nie
bedzie im dane ogladac ich ukochanej serii
wyscigowej w ich kraju. Miedzy Bogiem a
prawdg, smutek z tego powodu nie byt zbyt
duzy, poniewaz wtedy dla Amerykanow
liczyty sie wiaSciwie tylko NASCAR i Indy
500. Stawka Formuty 1 powrdcita do Stanow
Zjednoczonych w 2000 roku, a zadomowita
sie na torze Indianapolis.

Start wyscigu o GP USA 2005

Gdy juz mowimy o Grand Prix USA z
pierwszej dekady XXI wieku, nie sposob nie
wspomnieC o blamazu nad blamazami, o
wizerunkowej katastrofie i sportowej klesce,
czyli o wyscigu w Stanach Zjednoczonych w
2005 roku, w ktorym udziat wzieta zawrotna
liczba szeSciu kierowcow. Co byto tego
powodem? Opony! Tak jest, to wtaSnie
czarne ztoto Formuty 1 stato sie gtownym
powodem amerykanskiej afery. Ot6z wtedy
w F1 ogumienie dostarczaty dwie firmy —
Bridgestone i Michelin. Az 7 z 10 ekip do
tamtego momentu stosowato w swoich
samochodach Micheliny. W trakcie treningow
do Grand Prix USA dochodzito jednak do
niewyttumaczalnych eksplozji opon
produkowanych przez firme Michelin. Sam
producent nie potrafit wyjasnic, dlaczego sie
tak dzieje, wiec ekipy korzystajace z owego
ogumienia uknuty plan, iz w niedziele po
przejechaniu okrazenia formujgcego, zjada do
alei serwisowej i nie wezma udziatu w
wysScigu, majac na uwadze bezpieczenstwo



Amerykanizacja F1, czyli jak Wujek Sam wprowadzit sie do padoku

kierowcow. Jak zaplanowali, tak zrobili. Fani
byli w szoku. Na trybunach rozlegto sie
ogtuszajgce buczenie, a Formuta 1 stracita w
oczach wiekszoSci amerykanskich kibicow
jakikolwiek szacunek. Wyscig przejechaty
teamy Ferrari, Jordan i stabiutkie Minardi.
(Ekipa pokroju Williamsa z 2019 roku).

W 2006 i 2007 roku frekwencja na trybunach
w trakcie Grand Prix USA byta mizerna. Nie
ma co sie dziwi¢, gdyz po incydencie z 2005
owczesny prezes F1 — Brytyjczyk Bernie
Ecclestone miat w Stanach bardzo zi3
reputacje, zresztg, jak cata Formuta 1.
Krolowa sportow motorowych i Stany
przerwaty swoj romans na kolejne kilka lat.

WSZYSTKO NA JEDNA KARTE

MitoSc odzyta w 2012 roku, jednak miejscem
spotkan kochankow byt juz inny tor — Circuit
Of The Americas w Austin. F1 wiedziata, ze
jesli w koncu na dobre uda sie jej przekonac
do siebie amerykanskich fanéw, to zarobig na
tym astronomiczne pienigdze. Juz pierwszy
wyscig byt zorganizowany z rozmachem.
Cheerleaderki, potok celebrytow w padokuy,
kowbojskie kapelusze zamiast czapeczek na
podium — bvyto tak, jak Amerykanie lubig
najbardziej, czyli po amerykansku. Weekend
okazat sie sukcesem, a wyscig w 2012
wygrat Lewis Hamilton, ktéry w przysztosci
wiele razy bedzie podkreSlat swoje szczere
zamitowanie do wszystkiego, co
amerykanskie. Od tamtego momentu byto
stopniowo coraz lepiej, a amerykanski rog
obfitoSci, z ktorego garSciami mieli czerpac
kibice na catym Swiecie, wypetnit sie po
brzegi w 2017 roku, kiedy to Bernie
Ecclestone sprzedat Formute 1 Liberty Media
za 8 miliardow dolarow. Ekscentryczny
biznesmen rzadzit i dzielit w F1 okoto 40 lat.
Majac 87 wiosen za sobg, postanowit dac
sobie spokdj. Ecclestone nie rzadzit tym
mechanizmem zle i byt jego motorem
napedowym, ale w pewnym momencie
rozw0j popularnosci stangt w miejscu.
Przyszta pora na zmiany wizerunkowe i
managmentowe. Sezon 2017 byt ostatnim,
ktory odbyt sie w starej otoczce

PRZYSZt0 NOWE!

W 2018 rozpoczeta sie rewolucja
wizerunkowa. Stworzono nowe logo, Brian
Tyler skomponowat Theme Song Formuty 1,
ktory towarzyszy nam do dzis i bez ktorego
wiekszos¢ mtodych kibicow F1 nie wyobraza
sobie wstepu do wyscigu. Liberty Media
otworzyto sie w stu procentach na media
spotecznosciowe. (Tak, do 2017 roku, social
media Formuty 1 wtasciwie nie istniaty i byty
prowadzone dosc kiepsko). Rozkwitt kanat na
YouTube, a wraz z nim m.in. podcast Beyond
The Grid, quizy z udziatem kierowcow,
wywiady, najlepsze momenty z kazdego
nowego wyscigu. Przez okres pandemii
koronawirusa, F1 oferowata nam nawet
petne retransmisje wyscigdw z przesztosci.
Uruchomiono F1 TV PRO, dziatajace na
zasadach serwisow streamingowych, ktore
pozwala nam np. na biezaco Sledzi¢ wyscigi z
kamer umieszczonych na samochodach. Na
Netflixie powstat serial ,Drive to Survive”,
ktéry pomimo ostatnio stabnacej jakosci i
popularnosci, walnie przyczynit sie do
wzrostu zainteresowania Swiatem krolowej
sportow motorowych. Formuta 1 wkroczyta
w XXI wiek dopiero w 2018 roku, ale przez te
5 lat celujgco nadrobita czas, ktory stracita,
tkwigc w stagnacji.

WSZYSTKO IDZIE KU DOBREMU

Zainteresowanie Formuta 1 na catym Swiecie
nigdy nie byto tak duze. Najlepiej widac to po
danych statystycznych z USA. ESPN jesienig
2022 roku wykupito prawa do transmisji
wyscigow F1 w Stanach za 75 milionow
dolaréw, gdzie ostatnia kwota za owe prawa
wyniosta O dolarow. Liberty Media oddato
Ameryce prawa do transmisji za darmo, tylko
po to, aby za wszelkg cene zainteresowac
tym sportem mieszkancow USA. W 2022
zadebiutowato Grand Prix Miami, a w 2023
odbedzie sie Grand Prix Las Vegas, ktore
rozegrane zostanie na torze ulicznym.
Mozemy byc pewni, ze stolica hazardu
przywita u siebie kierowcow najlepiej, jak
tylko potrafi i ze stanie sie jednym z milgj
wspominanych przez kierowcow miejscem.
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Nie jest to zreszta pierwsza wizyta Krolowej
Sportow Motorowych w Las Vegas. W 1981 i
1982 roku odbyty sie tam Grand Prix Las
Vegas na torze zbudowanym na terenie
parkingu kasyna Caesars Palace.
W nadchodzacym sezonie az 3 wyscigi
odbeda sie w Ameryce — w 2005 roku byto to
nie do pomyslenia.

Amerykanie w koncu pokochali Formute 1 -
sport wywodzacy sie z Europy, przez
kilkadziesiat lat zarzadzany przez
Brytyjczyka. Sport, w ktérym najwieksze
sukcesy odnosili brytyjscy kierowcy i czesto
brytyjscy  konstruktorzy. Sport, ktorego
mekka i kolebkg zawsze bedzie Wielka
Brytania. Jest jednak rzeczg niemal pewng, ze
w niedalekiej przysztoSci  Zjednoczone
Krolestwo nie bedzie juz jedynym oczkiem
w gtowie zarzadcow Formuty 1, a szefostwo
F1 coraz wieksza uwage bedzie przykuwac
do nowej, wielkiej mitoSci, ktora daje
Krolowej Sportow Motorowych niesamowite
korzysci wizerunkowe i finansowe. MitoScig
ta sa Stany Zjednoczone. A pamietajmy -
odwzajemniona mitoS¢ kraju Wujka Sama
zawsze sie optaca.
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MICHAEL ANDRETTIIJEGO SEN O
ZESPOLEF1-0OCOW TYM CHODZI?

Jedng z najciekawszych do Sledzenia sag
na przestrzeni ostatnich kilkunastu
miesiecy niewatpliwie jest telenowela
z Michaelem Andrettim w roli gtowne;j,
ktory usilnie stara sie dotaczy¢ do
Formuty 1. Jako kierowca boleSnie sie od
niej odbit, lecz tym razem zrodtem
dyskusji jest zupetnie nowy zespot, ktory
ma zasilic grid. Sa checi, sa fundusze, jest
wsparcie motoryzacyjnego giganta... co
wiec stoi na drodze, by w najblizszym
czasie w F1 pojawit sie jedenasty zespot?

PRZYSZ£0SCl,
POWIEDZIEC

BY MOWIC O
TRZEBA
0 PRZESZtOSCI

Dzisiejsza historie zaczac nalezy od zajrzenia
do annatow Formuty 1, bowiem rodzina
Andrettich zapisata spory rozdziat. Mario
Andretti to przeciez mistrz Swiata z 1978
roku. Michael wdat sie w swojego ojca
i z sukcesami stawiat pierwsze kroki w
motorsporcie. Juz w 1983 roku zdotat zajac
chociazby 3. miegjsce w 24-godzinnym
wyscigu Le Mans, a w 1991 roku zostat
mistrzem serii CART, protoplasty IndyCar.

Sukcesy w Ameryce oczywiscie otworzyty
Michaelowi Andrettiemu furtke do wystepow
na globalnej scenie. Zostat on od razu
rzucony na gteboka wode — Amerykanin
podpisat kontrakt z McLarenem na starty w
1993 u boku Ayrtona Senny. Presja byta
ogromna, a  zmiany regulaminowe
ograniczajace liczbe okrazen w treningach,
chwiejna forma Mclarena oraz gigantyczna
presja zwigzana z nazwiskiem sprawity, ze
ostatecznie jego przygoda z F1 nie

zakonczyta sie najlepiej. Andretti nie ukonczyt
czterech pierwszych wyscigow i dopiero w
GP Hiszpanii, pigtej rundzie mistrzostw
Swiata, siegnat po punkty. tacznie w 13
rundach punktowat trzykrotnie, zdobywajac
nawet podium podczas GP Wtoch. Byt to
jednak rowniez jego ostatni wyscig w
McLarenie — zostat on zastgpiony przez Mike
Hakkinena. Patrzac na wyniki mozna odniesc
wrazenie, ze Michael Andretti po prostu sie
skompromitowat. Sprawa jednak wcale nie
jest tak czarno-biata, jak moze sie to na
pierwszy rzut oka wydawac.

.Okolicznosci tego, jak Andretti trafit do F1 i
warunki, w jakich rozpoczynat swojg przygode
przetozytem na dzisiejsze realia i pojawito mi sie
kilka elementow, ktore w zasadzie nie dajg
mozliwosci odniesienia sukcesu, chyba ze ktos
urodzit sie pod szczesliwg gwiazdq” - przyznat
Daniel Biaty. ,McLaren miat wtedy swoje
wtasne problemy, do ostatniego momentu
panowato rowniez zamieszanie z kierowcami.
Zespot byt bardziej skupiony na swoich
wewnetrznych bolgczkach, a nie na tym, by
takiemu kierowcy, ktory przychodzi zza wielkiej
wody, z innego swiata Scigania, stworzy¢
wtasciwe warunki do adaptacji. Od Andrettiego
zas od razu oczekiwano wynikow”.

ANDRETTI-SZEF LEPSZY NIZ
ANDRETTI-KIEROWCA F1

Po nieudanym flircie z Formuta 1 Andretti
wrocit za Ocean, gdzie Scigat sie jeszcze
dobrych kilka lat. W 2003 roku jednak
potowicznie przenidst sie na emeryture —
sporadycznie wystepowat jeszcze w IndyCar,
jednak juz w swoim wfasnym zespole.
Andretti Autosport, bo tak obecnie nazywa

Michael Andretti i jego sen o zespole F1 — o co w tym chodzi? 22
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sie ta ekipa, ma na swoim koncie cztery
mistrzostwa serii IndyCar oraz piec triumfow
w prestizowym Indianapolis 500. Team ten
dziata réwniez w seriach Indy NXT, w
Formule E, Extreme E oraz w
dtugodystansowych wyscigach IMSA.
Nazwisko Andretti jest wiec fanom
amerykanskich wyscigdbw naprawde dobrze
znane nie tylko w kontekscie osdb, ktore za
kierownicg siadaty, ale rowniez z uwagi na
zespoty, ktore pojawiajg sie na torach po
zachodniegj stronie Atlantyku.

PIERWSZE PODCHODY W STRONE
FORMULY 1

Formuta 1 w ciggu ostatnich kilku lat
naprawde mocno otworzyta sie na Ameryke,
lecz o tym juz w Przewodniku zdotaliSmy
wspomnieC w oddzielnym artykule. Nic wiec
dziwnego, ze dla Michaela Andrettiego, ktory
przeciez swoje filie posiada w wielu réznych
seriach  wyscigowych, Krolowa sportow
motorowych byta naturalnym kierunkiem
rozwoju. Pierwsze doniesienia o ambitnych
planach pojawity sie juz jesienig 2021 roku.

Andretti  Autosport  zaczeto  bowiem
negocjacje z Alfa Romeo, a doktadniej rzecz
ujmujagc  z  Sauberem, w  temacie
potencjalnego przejecia zespotu. Negocjacje
doszty do bardzo zaawansowanego stopnia,
lecz ostatecznie upadty praktycznie na
finiszu. Sauber jednak ostatecznie znalazt
inng spotke gotowa na przejecie schedy po
Alfie Romeo, dla ktdorej sezon 2023 bedzie
ostatnim w Formule 1. Od 2026 roku piecze
nad ekipg przejmie Audi.

OSOBLIWA WOLTA LIBERTY MEDIA

Andretti ewidentnie wychodzi z zatozenia, iz
jezeli zamykaja przed toba drzwi, sprobuj
wejsSc  oknem. Kolejne miesigce bowiem
uptywaty pod znakiem prob pokazania
wtadzom F1, ze Andretti Autosport jest
zdolne do stworzenia ptynnie dziatajacego
zespotu catkowicie od podstaw. Chociaz
kibice podchodzg do tego pomystu niezwykle
entuzjastycznie, tego optymizmu wecale nie
podziela Liberty Media, czyli organ
zarzadzajacy Formutg 1, a takze same
zespoty, dla ktérych nowa ekipa w stawce to
nie tylko dodatkowa konkurencja, ale rowniez
kolejny rywal, z ktérym trzeba dzielic sie
pieniedzmi.

Sam Andretti byt zresztg osig konfliktu
pomiedzy prezydentem FIA, Mohammedem
ben Sulayemem a Formutg 1. Emiratczyk
podchodzit do pomystu wejscia
amerykanskiej ekipy o wiele bardziej
optymistycznie, co jest dziwnym fikotkiem
zwazywszy na fakt, jak mocno obecnie F1
naciska na rozw0j w Stanach Zjednoczonych.
Wydawac by sie mogto, ze nowy team z USA
jest marketingowym strzatem w dziesigtke,
lecz Liberty Media raczej tego punktu
widzenia nie podziela.

Podejscie F1 do catej sprawy w wielu
aspektach wydaje sie kompletnie
niezrozumiate, co zresztg podkreSla Daniel
Biaty. .Cata ta historia jest dla mnie
niesamowitq zagadkq. Andretti zrobit wedtug
mnie juz chyba wszystko, by w F1 sie znalezc.
Szklanka po jego stronie jest petna i nawet sie
Z niej przelewa. Sukcesy w Stanach i w innych
seriach sq juz samg w sobie gwarancjq jakosc,
Ze ten zespot nie podqzy sciezkg, ktorg podgzyto
wiele innych zespotow — pojawiaty sie, znikaty,
pozostawiaty nieoptacone rachunki za fabryki
i wynagrodzenia dla pracownikow. Liberty
Media od lat chciata mieC jak najwiecej
zespotow z Ameryki i mieC jak najwiecej
wyscigow w Ameryce, by wejs¢ na tamtejszy
rynek, ktory jest na ten moment juz czesciowo
przetamany. Potrzeba jednak kropki nad ,i",
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a Andretti pasuje tu idealnie. Mimo tego, Ze
teoretycznie to wszystko sie ze sobq tqczy,
Liberty Media ciggle odsuwa moZliwosc
dotgczenia do sportu Andrettiego, sugerujgc, ze
jest to wydmuszka, Zze za jego obecnoscig w
mediach nie idzie w parze wartosc, ktorej Liberty
Media  poszukuje. Jest to dla  mnie
zastanawiajgce, bo w przypadku jakiegokolwiek
niepowodzenia wiecej do stracenia ma sam
Andretti niz F1 czy Liberty Media”.

PLANY TORPEDOWANE
ZESPOtY

Nie mozna jednak nie wspomniec o
zespotach, ktore sg chyba najwieksza
opozycjg wobec wejscia Andrettiego do F1.
Widac to po nagtych zmianach narracji. Dla
przyktadu poczatkowo mowito sie o kwocie
L Wpisowego” na poziomie az 200 milionow
dolarow. Cho¢ sa to astronomiczne
pieniadze, Michael Andretti przedstawit
realne plany, ktore wydajg sie spetniac te
oczekiwania. Teraz mowi sie o kwotach rzedu
600, a nawet 800 milionow dolarow.

PRZEZ

Formufa 1 ptaci teraz cene za wieloletnie
oddawanie przywilejow w rece zespotow
poprzez Berniego Ecclestone'a. Zespoty sg
zepsute wtadzg nad tym, kto moze, jak moze
i kiedy moze. Christian Horner mowit otwarcie,
ze 11. zespot w F1 moze sie pojawic, ale nie
kosztem reszty stawki. Kwoty wpisowego, ktore
sq obecnie przytaczane, to pienigdze, ktore nie
powinny sie pojawiac. Za chwile ten 11. czy 12.
zespot wygeneruje kolejne przychody do
wspolnej kasy. Tort bedzie jeszcze wiekszy,
bedzie w stanie wyzywic i tych, ktorzy juz sg,
i tych nowych, Liberty Media swoje kupony
odetnie, a jeszcze pewnie cos z tego stotu
skapnie dla FIA. Andrettiemu trzeba dac szanse,
ale stawka jest ogromna. Liberty Media zdotata
nawet niejako odsungC prezydenta FIA,
zapewne kosztem jakichs przywilejow, ktore FIA
za kulisami otrzymd" - mowi Biaty.

MI-\RII-\2‘Z CADILLACIEM - CO MOZE
ZMIENIC?
Kolejnym

powaznym  krokiem,  ktory

Andrettiego miat przyblizy¢ do F1, byto
ogtoszenie wspotpracy z Cadillaciem -
bardzo uznang marka, ktéra wchodzi w sktad
poteznego koncernu General Motors. Nie
tylko jest to kolejny pokazny zastrzyk
gotowki, ale rowniez powazny atut
marketingowy. Na ten moment jednak nawet
to nie jest w stanie przekonac zespotéw do
zmiany stanowiska, mimo ze, jak przypomina
Daniel, byt to jeden z pierwotnych warunkow.

. Toto Wolff mowit otwarcie, ze jezeli Andretti
przyprowadzi ze sobq duzego producenta, to
droga wolna. Andretti przyprowadzit bardzo
duzego producenta i nagle znowu wszystko sie
zmienifo. Na ten moment nie wydaje mi sie, by
pojawita sie zgoda na Stworzenie nowego
zespotu. O wiele realniejszym kierunkiem jest
wykupienie innego zespotu, na przyktad
AlphaTauri, ktére moze znalez¢ sie na gietdzie.
Jezeli obecnie wartosc istniejgcych juz zespotow
F1 waha sie w granicach 600-900 min §, to
formowanie nowego zespotu kompletnie sie nie
optaca. By¢ moze wejscie Forda otworzy droge
Andrettiemu”.

CZY ANDRETTI AUTOSPORT POJAWI
SIE NA GRIDZIE?

Temat wejscia  Michaela  Andrettiego
ponownie nabrat na sile po pojawieniu sie
plotek o rzekomych planach sprzedazy przez
koncern Red Bulla ekipy AlphaTauri. Co
prawda doniesienia zostaty na ten moment
zdementowane, lecz nie takie zmiany
stanowiska F1 juz widziata. Na ten moment
wydaje sie to jedyna okazjg dla Amerykanina,
by spetnic swoje marzenie o wejsciu do
krolowej sportow motorowych ze swoim
wiasnym zespotem. Sytuacja jest jednak na
tyle dynamiczna, ze tak naprawde najlepsza
obecnie opcjg jest najzwyczajniej w Swiecie
obserwowanie jej rozwoju i wyczekiwanie
kolejnych zakulisowych wiesci.
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FORMULA 11 FANI - TRUDNA
| BURZLIWA MILOSC

Hubert

Grabowski

Romans kibicow z Formutg 1 trwa od
samego jej poczatku. Nie bez powodu
powstaty przeciez wyscigi
samochodowe, na Swiecie znajduje sie
wielu mitoSnikow predkosci, ktorzy
uwielbiaja obserwowacC pedzace auta
prowadzone przez czotowych kierowcow.
W ostatnich latach doszto jednak do
sporej zmiany w ich zachowaniach.
Niestety mowa tu o zmianie na gorsze.

BURZLIWA PRZEMIANA W XXI
WIEKU

Przez wiele lat Formuta 1 byta kreowana na
sport  ekskluzywny, przeznaczony dla
bogatszych sfer, a nie dla zwyktych zjadaczy
chleba. Ci drudzy oczywiscie i tak
emocjonowali sie tym pieknym sportem,
ogladajac wyscigi w telewizji. Podejscie
Formuty 1, a w szczegolnoSci Berniego
Ecclestona, ktory przez kilka dekad zarzadzat
catym sportem do momentu sprzedania go
amerykanskiej spotce Liberty Media.

Ekscentryczny miliarder z Wielkiej Brytanii
powiedziat na przyktad w 2014 roku: ,Nie
Jestem zainteresowany tweetowaniem,
Facebookiem i innymi nonsensami. Probowatem
zrozumie¢ dlaczego, ale widocznie jestem zbyt
staroswiecki. Nie umiem zobaczy¢ w tym Zadnej
wartosci. Poza tym nie wiem, czego chce teraz
tak zwane ,mtode pokolenie”. Co by to miato
byc?”. Na tym sie nie zatrzymat. W tym
samym wywiadzie stwierdzit réwniez, ze
.Wolatbym dotrze¢ do 70-letniego faceta, ktory
ma mnostwo gotowki”. Argumentowat to tym,
ze dzieci i tak nie maja pieniedzy, wiec nie sg
dla sportu zbyt wartoSciowe.

25 Formuta 1 i fani — trudna i burzliwa mitosc

Mozna byto wiec przez lata obserwowac jak
F1 to sport, wokot ktorego znajduje sie cata
masa 0sob nieco bardziej zamoznych, gdyz to
wtasnie w takie celowat sam Bernie
Ecclestone. Po swoim odejsciu mogt sie
bardzo szybko przekonac, ze byt w btedzie.
Samego  zainteresowanego  oczywiscie
niezbyt to juz interesuje. Jego majatek
wycenia sie na nawet 3 miliardy dolarow, a
do tego doczekat sie on niedawno juz
czwartego dziecka, a pierwszego syna.

Wracajac jednak do samej Formuty 1 i jej
kibicow, w przypadku ktérych doszto do
naprawde ogromnych zmian po przejeciu
sportu przez Liberty Media. Mozna
powiedzieC, ze sport otworzyt sie na caty
Swiat z kilkunastoletnim opo6znieniem. W
czasie gdy inne dyscypliny o globalnym
zasiegu byty znane wszedzie, komentowane
W internecie i szeroko tam obecne, social
media nie tylko samej Formuty 1, ale tez
zespotow byty prowadzone w sposdéb dosc
archaiczny. To ulegto oczywiScie ogromnej
zmianie i dzi§ kazdy zespo6t posiada swoje
profile na najwiekszych platformach, kanat
F1 na YouTube to ogromny powod
popularnosci sportu i takich przyktadow
mozna bytoby wymieni¢ tak naprawde catg
mase. Zaden z nich nie wywart jednak tak
duzego wptywu na baze kibicowskag F1, jak
serial ,Drive to Survive" stworzony przez
giganta w Swiecie streamingowym, jakim bez
watpienia jest Netflix.

NOWY KIBICOWSKI SWIAT

Netflixowy serial Drive to Survive nie jest
oczywiscie cudem kinematografii. Dokonat
jednak pewnego przetomu, otwierajgc
Formute 1 dla widzow od strony, ktorg
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wczesniej znalisSmy tylko z  biografii,
wywiadow, czy tez anegdotek statych
bywalcow padoku. Pozwolit poznac lepiej
kierowcow, zespoty i przyciggnat cate masy
nowych fanow, dzieki ktoérym dzis Formuta 1
to jeden z najwiekszych biznesow Swiata.
Krolowa Sportow Motorowych na tak duzym
naptywie jednak nieco tez stracita, co
zauwazyt miedzy innymi nasz ekspert, Pawet
Baran. ,Mam takie wrazenie, ze w duzej mierze
polaryzacja srodowiska Formuty 1 i stworzenie
sporych podziatow miedzy kibicami jest
.Zastugg” Drive to Survive. Wiadomo, ze ma on
duzo fanow i w Stanach Zjednoczonych dzieki
niemu wzrosto zainteresowanie Formutg 1. Jest
tez efekt uboczny w postaci tego, ze kreowane
sq tam konflikty, ktore pozniej sq przenoszone
na grunt mediow spotecznosciowych, internetu,
podziatu wsrod kibicow i mam wrazenie, ze to
jest motor napedowy tego, co dzieje sie w
mediach spotecznosciowych. Sq
.\Verstappeniarze”, ,Oponiarze”, jak to sie mowi,
i inne grupy, ktore wykrystalizowaty sie jeszcze
bardziej po tym, jak pojawit sie serial Drive to
Survive”.

Drive to Survive dotozyto naprawde ogromng
cegietke do tego, jak obecnie wyglada caty
fanbase Formuty 1. Kiotnie w mediach
spotecznosciowych staty sie normg, kibice
coraz czesciej zwracajg sie przeciwko sobie.
Naturalnie nie mozna tez uznawac serialu od
Netflixa za jedyny powdd obecnej sytuacji.
.Oczywiscie nie mozna wszystkiego zrzucac na
garb jednego serialu, bo to wcale tak nie jest” -
powiedziat Pawet Baran. ,Trzeba spojrze¢ na
jedng bardzo istotng rzecz. Przeniose to na
przyktad skokow narciarskich. Adam Matysz, jak
odnosit swoje sukcesy, to on miat o tyle tatwigj,
ze byli fani, ktoérzy obrzucali Hannavalda
Sniezkami, ale nie byto mediow
spotecznosciowych, nie byto takiej okazji do
tego, by zaraz po konkursie wejsc, skrytykowac
czy skomentowac i po zakonczeniu konkursu
ludzie wytgczali telewizor, by pojs¢ w swojg
strone. Obecnie spora czes¢ fanow i kibicow
tylko po zakonczeniu wydarzenia sportowego
juz czeka, by wejs¢ na Twittera, Instagrama

i zobaczy¢, co zostato tam napisane, co byto
komentowane, by moc sie btyskawicznie do
tego odniesc”.

PROBLEMY NIE TYLKO W MEDIACH,
ALE TEZ NA TRYBUNACH

W zasadzie mozna bytoby nawet niejako
zamieS¢ pod dywan catg kibicowska sytuacje,
dopoki ta rozgrywataby sie jedynie w sieci.
Oczywiscie hejt w internecie to rowniez
powazny problem i nie powinien on dotykac
zadnego kierowcy, czy tez zespotu, fana lub
kogokolwiek zwigzanego z Formutg 1, lecz
istnieje problem  powazniejszy,  ktory
faktycznie dotyka fanow.

O ile ,pomniejsze” wybryki holenderskich
fanow, takie jak préba budowy wtasnej
trybuny na torze Monza mozna skwitowac
usmiechem, tak w minionym sezonie
wydarzyto sie kilka sytuacji, ktére absolutnie
nie pasujg do nie tylko do sportu, jakim jest
Formuta 1, ale tez do jakiejkolwiek
dyscypliny. Podczas Grand Prix Holandii
mieliSmy do czynienia z pojawieniem sie
pomaranczowych rac w poblizu toru lub na
samym asfalcie.

GP Holandii 2022

Fani nagannie zachowywali sie tez w trakcie
wyscigu o Grand Prix Austrii na torze Red Bull
Ring. Na trybunach pojawiaty sie obelgi, a
tym te o charakterze seksistowskim,
rasistowskim, czy tez homofobicznym. Wielu
fanow po prostu nie czuto sie na trybunach
bezpiecznie, wspierajac swoich idoli, co
oczywiscie nie powinno sie wydarzyc. Przez
lata w kofAcu trybuny na torach Formuty 1
byty Swietnym miejscem, w ktérym obok
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siebie siedzieli fani wielu zespotow, ktorzy
razem wspierali swoich idoli, a jedyne
negatywne stowa byty zazwyczaj
wykorzystywane w formie mato szkodliwych
zartow.

PRZYSZt0SC SWIATA
KIBICOWSKIEGO FORMULY 1

Z wielkim zalem trzeba niestety stwierdzic,
ze przysztoSE Srodowiska kibicowskiego nie
przyniesie nam raczej poprawy w kwestii
wielu zachowan. Zauwaza to miedzy innymi
nasz ekspert, Pawet Baran. ,Na razie ztotego
srodka na poprawe sytuagi nie ma, bo tak
naprawde bedzie gorzej, gdyz liczba narzedz,
ktére mamy do dyspozycji w postaci mediow
spotecznosciowych, czy tez urzqdzen rosnie. Jest
ich coraz wiecej i na razie nie widac tego, by
miato to ulegac poprawie. Tak naprawde
spoteczenstwo tez sie zmienia. KiedyS mam
wrazenie ludzie, zanim cos powiedziel to
jeszcze  pomysleli.  Obecnie  wykonuje  sie
czynnosci  bardzo instynktownie, odruchowo,
najpierw cos sie pisze, a potem dopiero mysli i
kasuje takie komentarze. Ludzie to jednak
screenujq i to, co byto w Internecie przynajmniej
raz, zostaje tam juz na zawsze".

W tym momencie pozostaje miec nadzieje na
to, ze dojdzie przynajmniej do kompletnego
ograniczenia karygodnych zachowan na
trybunach. F1 to piekny sport, ktory moze
taczyc ludzi oddalonych od siebie o setki
kilometrow, wiec powinni oni miec
mozliwos¢ wspierania swoich faworytow bez
strachu o to, ze kibice innego kierowcy lub
zespotu bedg dla nich zagrozeniem. W innym
wypadku Srodowisko kibicowskie moze
skreci¢ w bardzo niebezpieczng strone, znang
miedzy innymi z pitki noznej.

27



Przewodnik Kibica F1 Radia Gol

BLASKI 1 CIENIE MIOHAMMEDA BEN
SULAYEMA

Tuz przed tym, jak po raz pierwszy
zgasna Swiatta i rozpoczniemy Grand Prix
Bahrajnu (oraz caty sezon 2023),
Prezydent Miedzynarodowej Federacji
Samochodowej (FIA) ,usuwa sie w cien”.
Wydaje sie to byc zakonczeniem
narostego konfliktu pomiedzy nim a
zespotami, Liberty Media i wtadzami F1...
a przynajmniej koncem pewnego etapu
sporu. | choC ben Sulayem odpuszcza
tylko sprawy zwigzane z Formuta 1, to
jednak dalecy jesteSmy od
jednoznacznego stwierdzenia, co sie pod
tymi stowami kryje. A usuniecie sie w
cien jest tym trudniejsze, im wiecej
faktow wychodzi na Swiatto dzienne...

Przypomnijmy zatem najwieksze
kontrowersje wokét Mohammeda ben
Sulayema. Wraz z Grzegorzem

Jazienickim z Parcfer.me poszukajmy
odpowiedzi na pytanie, czemu gwiazda
nowego szefa FIA tak szybko przygasta.

WYJSCIE Z CIENIA

Nowy  szef zaczat z  przytupem.
Przypomnijmy okolicznoSci jego pierwszego
waznego publicznego  wystgpienia  po
wyborze na stanowisko. Byt grudzien 2021,
odbywata sie coroczna gala FIA, a Lewis
Hamilton, ktory wciaz nie mogt sie pogodzic z
przegrang walka o mistrzostwo Swiata, nie
pojawit sie na uroczystosci. Czy w ten sposob
Lewis naruszyt przepisy? ,Jesli tak, nie ma
tutaj przebaczenia”, odpowiedziat zapytany o
to ben Sulayem. Ostatecznie zadnych
konsekwencji wobec Lewisa nie wyciggnieto,
ale niniejsza wypowiedz stanowi preludium

do tarc na linii Hamilton-ben Sulayem. Jesli
kto§ sie +tudzit, ze nowy szef bedzie
spolegliwy i koncyliacyjny, to od razu mogt
porzuciC nadzieje. O gali FIA zresztg jeszcze
tutaj wspomnimy.

W BLASKU FLESZY
Skupmy sie w pierwszej kolejnosci na
publicznej dziatalnoSci Mohammeda ben
Sulayema, a konkretnie: na jego wizerunku i
wypowiedziach. W kwietniu 2022 FIA
zakomunikowata, iz konczy sie przymykanie
0Czu na noszenie przez kierowcow bizuterii w
trakcie wyscigu. ,Afera kolczykowa” miata
przede wszystkim twarz kpigcego z tej
decyzji Lewisa Hamiltona, ale swoj sprzeciw
wyrazali takze Pierre Gasly czy Sebastian
Vettel (ten ostatni w geScie protestu
spacerowat po padoku w majtkach
natozonych na kombinezon). Chot informacja
0 zakazie noszenia bizuterii wyptyneta
wowczas raczej ze strony Nielsa Witticha, to
jednak dopatrywano sie tutaj reki nowego
Prezydenta. W padoku pojawiata sie opinia,
ze ben Sulayem zagiat parol na Hamiltona po
jego absencji na gali FIA, a brytyjskie media
sugerowaty nawet, ze w kwestii zakazu
noszenia bizuterii ,ma obsesje”. | to wtasnie
na problemy komunikacyjne, z jakimi boryka
sie Mohammed ben Sulayem, zwraca uwage
Grzegorz Jazienicki: ,Gdy popatrzy sie na to z
perspektywy egzekwowania zasad czy samego
zdrowia, to  stanowisko  FIA  mozna
wyttumaczyc, bo takie sq przepisy, tylko przez
lata byty martwe. Jest niebezpieczenstwo,
zagrozenie jakims wiekszym poparzeniem... Ale
kwestie komunikacyjne pozostawiaty wiele do
zyczenia, szczegolnie gdy pewne posuniecia nie
byty uzgodnione z F1. Spojrzmy chocby na to,
Jak
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Lewis wysmiat zakaz ws. bizuterii poprzez
zatozenie kilkunastu btyskotek. Po decyzjach
zawsze robito sie jakies zamieszanie, co
sprawiato, ze powszechny odbior byt po prostu
zty”

Mohammed ben Sulayem nie poprzestat na
jednej kontrowersji. ,Teraz Vettel jezdzi na
teczcowym rowerze, Lewis jest pasjonatem
praw cztowieka, a Norris zajmuje sie
zdrowiem psychicznym”, mowit Emiratczyk.
Ledwie ucichty przepychanki o zakaz
noszenia bizuterii, a Prezydent otworzyt
kolejny front. Ben Sulayem tlumaczyt
pozniej, ze sam, jako muzutmanin, nie
narzuca nikomu swojego Swiatopogladu i
wymaga tego takze od innych. Uwidocznita
sie tu kolejna roznica, a mianowicie
kulturowa: miedzy tym, w ktora strone idzie
(lub chce i5¢) Formuta 1, a tym, jak Swiat
postrzega szef FIA (ale tez sponsorzy i wazny
rynek, do ktérego F1 tez chce docierac). W
grudniu 2022 temat jednak powracit, kiedy to
do  regulaminu  sportowego  dodano
postanowienie  zabraniajgce  kierowcom
wygtaszania ,komentarzy i opinii o0
charakterze  politycznym,  religijnym i
osobistym”. Ponownie, brak sprecyzowania,
CO sie przez to rozumie, pozostawia nas w
sferze domystow dotyczacych intencji
autora. Sprawe starat sie ostatnio tagodzic
Stefano Domenicali. Mimo to, uciszony
konflikt  moze ponownie  wybuchngac
niezaleznie od tego, ze jego autor ,usunat sie
w cien”.

Choc oczywiscie Mohammed ben Sulayem
nie podejmuje osobiScie decyzji np. o
przerwaniu Grand Prix, to chaos zwigzany z
zarzgdzaniem wysScigami wptywa na jego
wizerunek jako szefa FIA. Najbardziej
jaskrawym przyktadem jest GP Japonii, w
ktérym przy znikomej widocznosci Pierre
Gasly omal nie zderzyt sie z wypuszczonym
na tor dzwigiem. Ale mozemy przypomniec
takze start do GP Monako czy problemy z
wznowieniem GP Wtoch. Na szczeScie w tej
sprawie ben Sulayem nie przybierat postawy
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oficjela, a wyrazit zrozumienie dla emaodji
kierowcow. Za zamieszanie na Suzuce
Gasly'ego nawet przeprosit.

Mohammed ben Sulayem

W CIENIU GABINETOW

Jeszcze nie raz przekonamy sie, ze
stanowczoS¢ w wypowiedziach Mohammeda
ben Sulayema niekoniecznie przektada sie na
negocjacje i dziatania zakulisowe. Nowemu
szefowi zarzucano, ze z opOznieniem zajat
sie procedurg wyjasniajacg kontrowersyjny
finisz Grand Prix Abu Zabi 2021, ze rozstat
sie z Michaelem Masim dwa miesigce po
zakonczeniu sezonu i ze postawit nie na
jednego, a na dwoch zmieniajgcych sie
dyrektorow wyscigowych. Ben Sulayem
sprowadzit jednak na siebie wieksze
problemy niz opinie kibicow.

Parokrotnie dochodzito przeciez do tarC z
Liberty Media czy zespotami. Dziato sie tak
np. wtedy, gdy szef FIA storpedowat ich
propozycje dot. zwiekszenia liczby sprintow z
trzech do szeSciu. Argumentowat to
kwestiami logistycznymi i organizacyjnymi
oraz ze potrzebuje czasu na zajecie sie
tematem, podczas gdy wedtug zespotow
poprosi€ miat o podniesienie optaty, jaka F1
ptaci FIA za organizowanie weekendow
wyscigowych.  Skoro  jesteSmy  przy
weekendach wyscigowych, to
dotychczasowg praktyke zachwiato takze
opublikowanie przez FIA kalendarza na 2023,
bez wczeSniejszego uzgodnienia ze Stefano
Domenicalim i zespotami, a zatem z
pominieciem F1 odpowiedzialnej za jego
uktadanie. Braki w zdolnoSciach
negocjacyjnych objawity sie takze w sprawie
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Red Bulla, ktoéry po przekroczeniu limitu
budzetowego otrzymat (oczywiscie: po
perturbacjach) niewygorowang kare
finansowg i zredukowano jego czas w tunelu
aerodynamicznym. Opinie co do surowosci
tej kary byty oczywiscie rozne, ale trudno
przyznac, by sposdéb zatatwienia problemu
zamknat temat i ustawit wszystkich do
pionu.

PROMYKI NADZIEI

Nie jest jednak tak, ze Mohammed ben
Sulayem nie ma na koncie sukcesow
wizerunkowych. ,Ruchem, ktorym  kupit
kibicow, byta kwestia Andrettiego” - zauwaza
Grzegorz Jazienicki, zapytany przez nas, czy
widzi jakieS pozytywy dotychczasowej pracy
Prezydenta FIA. ,Mam wrazenie, Ze jest to
cztowiek, ktory bardzo mocno chciat zadbac o
wizerunek Federacji. Chciat sie pokazac jako
osoba, ktora go poprawia. Poparciem
Andrettiego skierowat opinie publiczng troche
przeciwko zespotom i F1. To oni stali sie w
oczach kibicow tymi ztymi, ktorzy blokujg
wejscie nowego zespotu do stawki. FIA troche tu
zapunktowata,  chociaz  przez caty  rok
obrywata”. O ile ruch ben Sulayema okazat sie
dla  FIA korzystny  wizerunkowo, to
niekoniecznie musi sie takim okazac dla
niego samego. Skonfliktowany z F1
Prezydent to jednak twardy orzech do
zgryzienia dla wszystkich.

.Co do innych pozytywnych decyzji, wydaje mi
sie, ze cos, co byto dobre, wyjdzie po latach. A
jesli cos sie broni juz teraz, to pewnie tego nie
widzimy, bo na swiecznik trafiajg gtownie btedy.
Moze sie okazac, ze obronig sie zmiany w
kontroli wyscigu, gdy ta sprawdzi sie w boju i
wszystko zacznie lepiej funkcjonowac. Czy ja w
to wierze, to jest inne pytanie, ale w teorii
powinno byc lepiej niz w zesztym roku, kiedy
wszyscy sie docierali" - dodaje Jazienicki.

NIEJASNOSCI

Chaos, jaki wywotujg dziatania, a przede
wszystkim  wypowiedzi ben Sulayema
prowadza nas do oczywistego pytania: o co

chodzi Prezydentowi FIA? ,Przez kilka
miesiecy zastanawiatem sie, co tu sie dzigje.
Wyglgdat mi na cztowieka, ktory koniecznie
pragnie szumu wokot siebie. Tylko tu zrobit btgd
wizerunkowy, tam komunikacyjny. Najbardziej
zenujgcym  przyktadem byta wypowiedz na
ostatniej gali FIA" - mowi Grzegorz Jazienicki. |
faktycznie, kolejny popis ben Sulayema
(mowilismy, ze wrocimy do tematu gali FIA) -
tym razem odpierajacy krytyke, jaka spadta
na Federacje za przebieg GP Japonii —
wprawia nas w ostupienie.

Dekodowac prdobujemy takze intencje, jakie
kierowaty ben Sulayemem w tweecie
odnoszacym sie do pogtosek o ofercie zakupu
praw medialnych do Formuty 1. ,FIA, jako
organizacja non-profit, jest ostrozna w
kwestii rzekomych zawyzonych cen w
wysokosci 20 miliardow dolarow”. Co mogto
spowodowac, ze Prezydent FIA zdecydowat
sie na taka wypowiedz? ,Nie wiem, czy byt to
jakis przejaw zdenerwowania... ale co innego,
gdy wybuchasz ztosciqg jako kierowca w akgji, a
co innego, gdy piszesz tweeta i mozesz go dwa
razy przeczytac przed publikacjqg. Nie jestem
przekonany, ze ben Sulayem sie po prostu
zagotowat, ale nie zdziwitbym sie” - twierdzi
Grzegorz Jazienicki. ,Ten wpis na Twitterze
okazat sie wrecz jakims szalenstwem. O ile w
przypadku Andrettiego ben Sulayem zrobit
niesamowity ruch, Swietnie odebrany przez
kibicow, tak tutaj przesadzit i dostat prawne
ostrzezenie, Jego przeciwnicy wykorzystali te
wypowiedz jako podstawe do nieco ostrzejszej
gry i brudnych zagran, jak p6zniejsze wycigganie
Jego wypowiedzi sprzed ponad 20 lat czy plotki
o nowym kandydacie na szefa FIA". | taki efekt
wywotaty rzeczywiscie stowa ben Sulayema.
A co miat na celu, formutujac wtasnie taka
wypowiedz? ,Najprawdopodobniej chodzito mu
o podkreslenie rangi FIA. Mozemy sie domyslac,
czy w przypadku sprzedazy praw komercyjnych
ben Sulayem nie chciatby uzyskac jakichs
lepszych warunkow finansowych.
Przypomnijmy, ze aktualne wydzierzawienie
praw medialnych na ponad 100 lat nie jest dla
Federacji zbyt korzystne. Brakuje nam tez
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jasnosci co do zaleznosci miedzy FIA a F1 w
innych sprawach jak np. w procesie dodawania
nowego zespotu do stawki. Tutaj FIA chciata
pewnie pokazac, jak jest wazna... a w efekcie F1
pogrozita i pokazata, ze niekoniecznie. | to, zdaje
sie, przyklepato usuniecie sie w cien przez ben
Sulayema”.

A jak rozumieC najwazniejszg ostatnio
decyzje ben Sulayema, czyli wspomniane
Lusuniecie sie w cien"? ,Interpretowatem to
Jako obawe o wtasng posade: moze nawet nie
tyle obecnie (bo odsuniecie urzedujgcego szefa
bytoby trudne), co raczej w przypadku wyboru
na drugq kadencje” - zwraca uwage Jazienicki.
.Niby to odsuniecie byto planowane, ale timing
byt kiepski. Ben Sulayem nie przegrat moze
wojny, ale na pewno co$ wiekszego niz bitwe.
Moim zdaniem stat sie na tyle niewygodny, ze
predzej czy pozniej ktos chciatby doprowadzi¢
do zmiany na stanowisku. tatwiej obsadzic je
kims, kto bedzie bardziej przychylny zespotom
F1, niz walczyc. Najwiekszym zagrozeniem dla
FIA bytby rzecz jasna roztam i pojawienie sie
nowej serii wyscigowey. Ow wgtek tez sie
przewijat, podobnie jak informacje o rzekomym
nowym kandydacie na szefa FIA... ale nie wiem,
czy to tylko jakas forma grozby, czy tkwito w
niej ziarno prawdy. Jasne wydaje sie, ze gdy
obrywasz,  usuniecie sie w cien jest
bezpieczniejsze”.

Mohammed ben Sulayeim i Stefano Domenicali

POWROT DO CIENIA

Nie odpuszczajg mu za to inni. Media
przypomniaty wypowiedzi obecnego szefa
FIA z 2001. ,Nie lubie kobiet, ktore mysla, ze
sa madrzejsze od mezczyzn, bo tak
naprawde nie s3”. Od stdw odcieta sie FIA,

31

stwierdzajac, ze przytoczona wypowiedz ,nie
odzwierciedla przekonan Prezydenta”. Wciaz
zywa jest dyskusja wokét opisywanych tu
stow ben Sulayema o kierowcach
zajmujgcych  publicznie  stanowiska w
sprawach Swiatopogladowych. Usuniecie sie
w cien i przekazanie sterow Nicolasowi
Tombazisowi moze zatem pomoc w
wyciszeniu negatywnych emogji, ktore
narosty po obu stronach.

Oczekujemy zatem na to, jak Formuta 1
odnajdzie sie w nowym sposobie zarzgdzania
i na ile Mohammed ben Sulayem faktycznie
odpuszcza Krélowg Motorsportu. Liczymy, ze
przy ocenie catej jego kadencji bedziemy
mieli ostatecznie wiecej blaskdw niz cieni.
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Petna nazwa zespotu:
Oracle Red Bull Racing

Debiut w F1/siedziba:
2005/Milton Keynes

Szef zespotu:
Christian Horner

Najwieksze sukcesy:
92x zwyciestwo (wyscig)
5x mistrzostwo Swiata konstruktorow

Sezon 2022:
1. miejsce (759 pkt.)

4
NA DRODZE KU NOWE) DYNASTII

Red Bull Racing - kiedyS wySmiewany przez
Fernando Alonso, potem zas budzacy strach
w rekach Sebastiana Vettela i Marka
Webbera. Marka niezwykle zastuzona dla
Formuty 1. Jej rzady przerwata dopiero
rewolucja hybrydowa, ktéra wywrdcita
zasady gry do gory nogami. Red Bull stracit
swojag pozycje, cho€ nie wypadt z czotowki,
a pozbieranie sie po sporym ciosie zajeto
naprawde dtugo. Teraz jednak Czerwone Byki
s3 na najlepszej drodze, by prezentowac sie
niczym w dniach swojej najwiekszej chwaty.
O ile sezon 2021 stat pod znakiem walki na
noze z Mercedesem, tak poprzednia
kampania to prawdziwa dominacja stajni
z Milton Keynes. Poczatek zesztego roku nie
byt prosty, lecz gdy wszystko zaczeto trybic,
a rywale potykali sie o wtasne nogi, nikt nie
mogt juz tej maszyny zatrzymac. Max
Verstappen zdominowat klasyfikacje
kierowcow, a Red Bull zdobyt pigty w swojej
historii mistrzowski tytut konstruktorow.

33 Zespoty: Red Bull

NIE DO ZATRZYMANIA?

O ile na poczatku sezonu 2022 mogliSmy
mowic o dwdch konkurentach - Red Bullu
oraz Ferrari - obecnie wydaje sie, ze ci
pierwsi odjechali reszcie stawki. Oczywiscie
niczego nie mozemy byc pewni, dopoki bolidy
i kierowcy nie sprawdza sie w boju, lecz
prozno szukac zespotu, ktory mogtby
w stanie rzuci¢ rekawice obecnym mistrzom.
Nowy bolid Red Bulla wydaje sie Swietny
w kazdym calu, a Max Verstappen uwaza, ze
samochdd radzi sobie nawet lepigj niz
w poprzednim sezonie, a przeciez byt to rok,
w ktorym to Holender wygrat 15-krotnie,
bijac rekord Michaela Schumachera oraz
Sebastiana Vettela. Gdy do catej uktadanki
dodamy wiec genialnego Maxa
i Swietnego Pereza, otrzymujemy prawdziwy
dream team, ktory ma szanse zdominowac
kolejny rok Scigania.

TARCIA WEWNATRZ ZESPOtU
NAPSUJA KRWI HORNEROWI?

Oczywiscie krajobraz nie jest az tak bajkowy.
Koncowke sezonu 2022 zapamietamy
miedzy innymi z napiec na linii Verstappen -
Perez. Pierwsze wyscigi pokazg nam, czy ta
dwojka schowata dume do kieszeni i skupig
sie na dobru zespotu. Nie mozemy rowniez
zapomniec o odejsciu Dietera Mateschitza,
ojca catego koncernu, co rowniez dla ekipy na
austriackiej licencji nie byto tatwa sytuacja.
Jezeli jednak méwimy w kontekscie Red Bulla
o takich problemach, pokazuje to, w jak
dobrej pozycji znajdujg sie oni przed startem
nowej kampanii.



RED BULL

Data urodzenia:
30.09.1997

Wzrost:
181 cm

Najwieksze sukcesy:
2x Mistrz Swiata Kierowcow (2021, 2022)
35x zwyciestwo (wyscig)

Debiut w F1
Grand Prix Australii 2015

Sezon 2022:
1. miejsce (454 pkt.)

4

NIECH ZYJE KROL?

Dyskusje o dojrzatoSci Maxa Verstappena
odeszty w niepamiec. Teraz mowimy
0 nim jako o nowym krélu Formuty 1, ktory
ma na swoim koncie juz dwa tytuty
mistrzowskie - ten drugi wywalczony
w niepowtarzalnym stylu. Méwigc delikatnie,
nieczesto wygrywa sie 15 wyscigow w ciggu
jednego sezonu. Nie oznacza to oczywiscie,
ze Holender moze niezagrozony rozsigsc sie
na tronie. Bronienie prawa startow
z numerem 1 na bolidzie wcale nie bedzie
takie proste. Chrapke na sukcesy ma bowiem
nie tylko jego zespotowy kolega, ale rowniez
konkurenci z Ferrari i Mercedesa. Nie zmienia
tego nawet fakt, ze tegoroczny bolid wydaje
sie kapitalny. Przed Maxem wiele pracy, by
moc zastuzyC na trzeci tytut mistrza Swiata
kierowcow. Nikt jednak nie ma juz chyba
watpliwosci, ze ten mimo wszystko nadal
mtody zawodnik ma papiery na stanie sie
jednym z najwybitniejszych  kierowcow
w historii sportu.

Autor: Kamil Niewinski

SERGIO
PEREZ

Data urodzenia:
26.01.1990

Wzrost:
173 cm

Najwieksze sukcesy:

3. miejsce w klas. kierowcow (2022)
4x zwyciestwo (wyscig)
Debiut w F1
Grand Prix Australii 2011

Sezon 2022:
3. miejsce (305 pkt.)

WIELE DO UDOWODNIENIA - SOBIE

I INNYM

Poprzedni sezon byt niewatpliwie najlepszym
w karierze Meksykanina. Checo odniost dwa
triumfy i do konca bit sie z Charlesem
Leclerciem o tytut wicemistrza Swiata. Gdy
jednak wejdzie sie juz na szczyt, a tak trzeba
mowic o zawodniku, ktory zaczyna swdgj
trzeci sezon w barwach Red Bulla, sztuka jest
sie na nim utrzymac. Sergio przezyt
w zesztym sezonie wiele frustrujacych
momentow i nikt w Red Bullu nie ukrywat
faktu, ze Perez petni w zespole role
skrzydtowego dla Maxa. Choc wecale nie
powinno to nikogo dziwic, przed kierowca
z Guadalgjary rok proby. Red Bull
skonstruowat ponoc¢ bolid, ktory ma w
przynajmniej troche wiekszym stopniu
odpowiadac stylowi jazdy Checo. Oderwac od
siebie tatke ,wingmana" bedzie piekielnie
trudno, lecz jest to tak naprawde ostatni
dzwonek.

Kierowcy: Red Bull 34



Petna nazwa zespotu:
Scuderia Ferrari

Debiut w F1/siedziba:
1950/Maranello

Szef zespotu:
Frédéric Vasseur

Najwieksze sukcesy:
242x zwyciestwo (wyscig)
16x mistrzostwo Swiata konstruktorow

Sezon 2022:
2. miejsce (554 pkt.)

4

CZY TO JEST TEN ROK? V2

Tifosi od ponad dekady co roku moga
zadawac sobie to tytutowe pytanie.
W ostatnich latach jednak ,ten” sezon sie nie
wydarzyt, co dobitnie pokazat poprzedni rok.
Mimo Swietnego poczatku Ferrari nie
potrafito jednak wykorzystac przewagi bolidu
i zakonczyto rywalizacje na drugiej pozycji
w klasyfikacji konstruktorow. Tym razem
entuzjazm na poczatku moze by€ nieco
mniejszy. Na testach najwiekszy rywal, czyli
Red Bull pokazat sie bowiem z niezwykle
mocnej strony. Mimo wszystko Wtosi nie
sktadajg broni i z pewnoscig beda walczyc do
konca.

ZMIANY W ZESPOLE  —
LEKARSTWO CZY GWOZDZ DO
TRUMNY?

Przed rozpoczeciem tego sezonu Ferrari
doczekato sie dwoch, dosc istotnych zmian
wsrdd wysoko postawionych pracownikow.

35 Zespoty: Ferrari

Pierwsza to naturalnie przyjscie Frédérica
Vasseura. ,Fred” to cztowiek o ogromnym
doSwiadczeniu, ktory jest wspottworcga ART
Grand Prix, jednego z czotowych zespotow
z serii juniorskich. W Formule 1 pracowat
z kolei w Renault i w Sauberze. Ma opinie
cztowieka sympatycznego, ktory szybko
zjednuje sobie ludzi. Nie sposab jednak nie
zwroci€ uwagi na to, ze w ostatnich latach
prowadzona przez Francuza Alfa Romeo
osiggata wyniki ponizej swojego potencjatu.
Moze sie wiec okaza¢, ze zwolnienie
znajdujacego sie na Swieczniku Mattii
Binotto odbije sie Ferrari czkawka, gdyz byto
zbyt pochopne. Vasseur nie jest tak
utalentowanym inzynierem, jak Wtoch,
szczegolnie gdy mowa o silnikach. Czekaja go
wiec naprawde trudne miesigce na
stanowisku, ktore jest jednym
z najtrudniejszych w catej Formule 1.

STRATEGIA — ODWIECZNA
BOLACZKA ZESPOtU Z MARANELLO

Od lat Scuderia Ferrari ma ogromne
problemy przede wszystkim na polu
strategicznym. Frédeéric Vasseur
zapowiedziat jednak zmiany w tej kwestii.
Jednym z krokow jest zmienienie naczelnego
stratega. Ignacio Inaki Rueda opusci to
stanowisko i bedzie pracowat z fabryki.
Miejsce Hiszpana zajmie Ravin Jain, ktory jest
czesScig zespotu strategow Ferrari od 2017
roku. Od decyzji podejmowanych przez Jaina
moze zalezeC caty sezon stajni z Maranello.
Ma wiec on przed sobg nietatwe zadanie.



FERRARI

LECLERC N

Data urodzenia:
16.10.1997

Wzrost:
180 cm

Najwieksze sukcesy:
Mistrz Formuty 2 (2017)
Wicemistrz Swiata Formuty 1 (2022)

Debiut w F1
Grand Prix Australii 2018

Sezon 2022:
2. miejsce (308 pkt.)

CZY MONAKIJCZYKA STAC NA

KOLEJNY KROK?

Miniony sezon byt jednoczeSnie najlepszym
w wykonaniu Monakijczyka i najwiekszym
rozczarowaniem, szczegolnie dla samego
zainteresowanego. Leclerc zdobyt dziewiec
Pole Position i wygrat trzy wyscigi, z czego
dwa w trakcie trzech pierwszych rund.
Do tego zajat najwyzsze w karierze, drugie
miejsce w kwalifikacji kierowcow. Biorgc pod
uwage ambicje i umiejetnosci Leclerca mozna
jednak zauwazyc, ze stac go na wiecej. O ile
sporo punktow stracit on przez btedy samego
zespotu, tak mozna byto zauwazy¢, ze do
Najwyzszego poziomu, czyli Maxa
Verstappena brakuje mu doSwiadczenia
i opanowania. Czy Monakijczyk w tym roku
wykona kolejny krok i do zabdjczego tempa
doda umiejetnoSc chtodnej kalkulacji, tak
potrzebnej do mistrzowskiego poziomu?

Autor: Hubert Grabowski

CARLOS
SAINZ

Data urodzenia:
01.09.1994

Wzrost:
178 cm

Najwieksze sukcesy:
Formuta Renault 3.5 - Mistrz (2014)
5. miejsce w klasyfikacji kierowcow (2021, 2022)

Debiut w F1
Grand Prix Australii 2015

Sezon 2022:
5. miejsce (246 pkt.)

4

CzAS ZAMIENIC SLOWA NA CZYNY
Carlos Sainz to kierowca naprawde dobry
i niejednokrotnie to pokazywat. W minionym
sezonie udato mu sie zdobyC pierwsze pole
position w karierze i wygrat tez swgj
pierwszy wyscig. Mimo tego przez wiekszosc
czasu wyraznie odstawat od swojego kolegi
z zespotu. Syn 2-krotnego rajdowego mistrza
Swiata niejednokrotnie powtarza jednak, ze
stac go na tytut mistrzowski. Przed Carlosem
jeden z najwazniejszych sezonow w karierze.
Ustabilizowat swojg pozycje w sporcie
i w Ferrari, lecz czas zamienic stowa mowigce
o tym, ze jest w stanie rowno walczyc ze
swoim kolegg na czyny. Czy Carlos Sainz ma
w sobie na tyle umiejetnosci, by zawalczyc
o tytut? Bez watpienia dysponuje sporym
talentem, lecz w tym roku musi udowodnic to
na torze, zamiast mowic o zle dopasowanym
do niego samochodzie.

Kierowcy: Ferrari 3 6



INEQ)S

—— B TeamViewer

PETRONAS "

V DYDY 4

ey

A S O O O O NN V9N NN NN N N
9NN NN NN NN NN NS QN

\

O T T TV IV rs

Zespot, ktory dzielit i rzadzit przez 8 lat, w
tym roku nie jest faworytem do
mistrzowskiej korony. Po stabszym zesztym
sezonie kazdy w zespole ma ambicje wraocic
na szczyt, jednak testy sugerujg nam, iz
Mercedes ciggle jeszcze traci do Red Bulla
i Ferrari. Niemniej stajnia z Brackley ma
dwach fantastycznych kierowcow, ktorzy nie
raz udowadniali w zesztym sezonie, ze kiedy
tylko jest choC cien szansy na walke
0 podium czy nawet o zwyciestwo, to
potrafig sie zmobilizowac i zaskoczyc wielu
obserwatorow.

Mercedes jako jedyny obok Ferrari i Red Bulla
poszedt wtasng droga, jesli chodzi o
koncepcje bolidu. Austriacka i wtoska stajnia,
ktore posiadaty najszybsze samochody, maja
zupetnie inne filozofie samochodu. Obie s3

37 Zespoty: Mercedes

bardzo ciekawe i prawdopodobnie nadal
zdolne do zwyciestw. Jednak W13 nie byt
szczeSliwy dla zespotu. Mimo iz w wielu
wyscigach w zesztym roku nie mieli realnych
szans na zwyciestwo, to zespdt ,Srebrnych
Strzat” wierzy w oryginalny koncept
samochodu z charakterystycznymi ,zero
sidepodes”. Ciggle uwazajg, ze to ich witasny
pomyst, a nie kopia rozwigzan najlepszych da
im zwyciestwa w wyscigach. Mercedes nie
raz udowodnit w przesztosci (nawet
czeSciowo w  zesztym  roku, prawie
doganiajac Ferrari w klasyfikacji
konstruktorow), ze  potrafi  rozwijac
konsekwentnie samochad i wycisngc z niego
wiecej, niz sie wielu wydaje.

Mercedes sporo ryzykuje. Najbardziej
utytutowana stajnia w XXI wieku nie moze
pozwolic sobie na sezon z podobnymi
wynikami jak ten poprzedni. Zespot sam
przyznaje, ze analizujg spore zmiany, jezeli
aktualna koncepcja bolidu nie spetni ich
oczekiwan. Niektore media sugerujg ,wersje
B” bolidu i odwrot od oryginalnej koncepgji.
Jednak jezeli tak sie stanie, to mozemy
oczekiwac istotnych zmian personalnych w
zespole. Moze sie to wigzaC nawet z
pewnym regresem i dtuzszym odrabianiem
strat do Ferrari i Red Bulla niz oczekiwano,
ale Mercedes wychodzit juz z wielu opresiji.
Czy uda sie to tym razem?
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Zeszty sezon byt pierwszym (!) w karierze
Brytyjczyka, w ktéorym nie udato mu sie
wygrac zadnego wyscigu. W 2022 rowniez
dopiero trzeci raz w karierze okazat sie na
koniec roku gorszy niz zespotowy partner. Z
perspektywy statystyk to byt najgorszy
sezon Hamiltona. Jednak Brytyjczyk nawet w
tak stabym dla ciebie roku miat kilka
Swietnych wystepow, gdzie pokazywat, ze
mimo juz 37 lat na karku nadal potrafi jezdzic
na absolutnie najwyzszym poziomie. Nie
wiadomo takze, czy Lewis przy kolejnym
niezbyt udanym roku dla zespotu ,Srebrnych
Strzat” bedzie chciat kontynuowac karierg,
skoro juz wygrat tyle, a teraz o to tak trudno.
Brytyjczyk to jednak 7-krotny mistrz Swiata
majacy ogromne doSwiadczenie, ktdre moze
dac mu przewage w nadchodzgcym sezonie.

Autor: Jakub Fornagiel

\

/N

WK
.9 9999999 9% % % § § N

\“““““““‘

T O T TV IV T IV I IS

George Russell nie zawiodt w zesztym
sezonie. Udowodnit, ze jest piekielnie
szybkim, ale i madrym kierowca. Choc
zdarzaty mu sie btedy, to jednak on wygrat
wyscig we wspaniatym stylu w barwach
Mercedesa i zdobyt wiecej punktow niz
Hamilton. To mtodszy Brytyjczyk zdobyt
niespodziewane, ale jedyne i zastuzone Pole
Position dla Mercedesa, dzieki czemu jego
pozycja w zespole jest naprawde mocna.
Niektorzy sugeruja, ze by moze w tym
sezonie zepchnie Hamiltona delikatnie, ale
jednak do roli kierowcy numer dwa, jesli
ciggle bedzie zdobywat wiecej punktow od
swojego starszego kolegi. Bardzo dobrze
wpasowat sie w zespot i dat mu powiew
Swiezosci. Jednak oczekiwania co do mtodego
Brytyjczyka rosng i pytanie, czy sobie z nimi
poradzi.

Kierowcy: Mercedes 38



Petna nazwa zespotu:
BWT Alpine F1 Team

Debiut w F1/siedziba:
2021/Enstone

Szef zespotu:
Otmar Szafnauer

Najwieksze sukcesy:
1x zwyciestwo (wyscig);
4. miejsce (klasyfikacja konstruktorow, 2022)

Sezon 2022:
4. miejsce (173 pkt.)

4

UDANY SEZON? NIBY TAK, ALE NIE
DO KONCA

Alpine przez catg zesztoroczng kampanie
toczyto wyrownang walke z MclLarenem
0 4. pozycje wsréd konstruktorow. State
wdrazanie nowych poprawek, samochod
osiggajacy doskonate predkosci na prostych
oraz regularne punktowanie Estebana Ocona
i Fernando Alonso pozwolity francuskiej
ekipie na ukonczenie sezonu jako najlepsza
ekipa Srodka stawki. U rywali z MclLarena
pietg achillesowg byt kierowca, z kolei Alpine
musiato zmagac sie z czestymi awariami
silnika — z tego powodu Alonso pieciokrotnie
przedwczesnie konczyt rywalizacje,
a w Kanadzie stracit szanse na uplasowanie
sie w okolicach podium.

PODWOJNY CIOS

Problemy z niezawodnoscig, kiepskie relacje
z szefem zespotu Otmarem Szafnauerem

39 Zespoty: Alpine

i niespetnienie wysokich ambicji Alonso
sprawity, ze hiszpanski weteran przeszedt do
Astona Martina, zastepujac odchodzacego na
emeryture  Sebastiana Vettela. Alpine
ogtosito awans swojego juniora Oscara
Piastriego do roli etatowego kierowcy, lecz
Australijczyk  temu  zaprzeczyt. Mistrz
Formuty 2 jeszcze przed transferowym
zamieszaniem porozumiat sie z McLarenem.
Sposrod 14 kandydatow do obsadzenia
drugiego fotela w sezonie 2023 Alpine
wybrato Pierre'a Gasly'ego.

ZNOWU WIECE) ROZU

Mimo trudnosci Alpine wcigz zamierza
wigczyc€ sie do walki o mistrzostwo w ciggu
pierwszych 100 GP od inauguracji nowej ery
bolidow. Celem minimum na ten rok jest
utrzymanie statusu czwartej sity w stawce
oraz zblizenie sie do trzech czotowych
zespotow. W zrealizowaniu tych zatozen ma
pomoc bolid o oznaczeniu A523 z nowym,
|Zejszym tylnym zawieszeniem oraz innym
umiejscowieniem pompy wodnej, co ma
zapobiec dalszym awariom silnika. Esteban
Ocon okreslit zesztoroczne auto jako
.zabawke” w poréwnaniu z tegoroczng
maszyna. llo5¢ optymizmu w wypowiedziach
przedstawicieli zespotu mozna poréwnac do
iloSci rozowego lakieru w alternatywnym
malowaniu A523. Bedzie ono obowigzywato
przez pierwsze trzy tegoroczne Grand Prix,
podobny zabieg Alpine zastosowato juz
przed rokiem.



ALPINE

SIERRE
GASLY

Data urodzenia:

07.02.1996

Wzrost:
177 cm

Najwieksze sukcesy:
GP2 - mistrzostwo (2016)
1x zwyciestwo (GP Wtoch 2020)

Debiut w F1
Grand Prix Malezji 2017

Sezon 2022:
14. miejsce (23 pkt.)

UWOLNIONY SPOD SKRZYDEL RED

BULLA

27-latek w czerwcu zesztego roku podpisat
kontrakt z notujaca regres formy AlphaTauri
na starty w nadchodzgcym sezonie. Kiedy
wydawato sie, ze Gasly spedzi czwarty juz
petny sezon na zapleczu gtdwnej ekipy Red
Bulla, Alpine postanowito wykupi¢ kontrakt
Francuza. Trudno o lepszego zawodnika,
ktory mogt zajac miejsce po Fernando Alonso,
nawet biorgc pod uwage wrogie relacje
pomiedzy Gaslym a Oconem. Jednak jesli
wierzy€ wypowiedziom dla mediow, konflikt
rozpoczety jeszcze w latach kartingu jak na
razie zostat zazegnany. JPrzez dwa
ostatnie miesigce spedzitem z nim wiecej
czasu niz przez poprzednie 10 lat. JesteSmy
teraz dorostymi i dojrzatymi ludzmi [...].
Wiemy, ze musimy blisko wspotpracowacd,
aby byc konkurencyjni i pchac do przodu
naszg ekipe. Dlatego nie mam watpliwosci, ze
wszystko bedzie w porzadku”.

Autor: Radostaw Barwacz

SSTEBAN
OCON I

Data urodzenia:
17.09.1996

Wzrost:
186 cm

Najwieksze sukcesy:
1x zwyciestwo (GP Wegier 2021)
Mistrz GP3 (2015)

Debiut w F1
GP Belgii 2016

Sezon 2022:
8. miejsce (92 pkt.)

4

JEZDZACA SOLIDNOSC

To czwarty rok z rzedu w barwach Alpine
(wczeSniej Renault) dla Ocona. Kierowca
startujgcy z numerem 31 w kazdym kolejnym
sezonie spedzonym w zespole z Enstone
plasowat sie wyzej w klasyfikacji generalnej,
konczac  ubiegtoroczng rywalizacje na
najlepszej w karierze 6smej  pozycji.
Regularne finisze w drugiej potowie pierwszej
dziesigtki i mnigjsza liczba awarii w
porownaniu do zespotowego partnera (trzy
do pieciu) ztozyty sie na dorobek 92 oczek, o
11 wiecej od Hiszpana. Byty junior Mercedesa
wyrownat osiggniecie z 2017 roku, gdy w
barwach Force India rowniez zajgt 6sma
lokate. Mtodszy o 7 miesiecy od nowego
zespotowego partnera Ocon rowniez jest
otwarty na wspotprace z dawnym
przyjacielem, a poOzniej wrogiem z czasow
juniorskich.

Kierowcy: Alpine 40



Petna nazwa zespotu:
McLaren Formula 1 Team

Debiut w F1/siedziba:
1966/Woaking

Szef zespotu:
Andrea Stella

Najwieksze sukcesy:
183x zwyciestwo (wyscig)
8x mistrzostwo Swiata konstruktorow

Sezon 2022:
5. miejsce (159 pkt.)

4

2022? KAMPANIA NIE PO MYSLI

Mclaren nieco inaczej wyobrazat sobie
zesztoroczny sezon. Juz od samego poczatku
nawarstwiaty sie problemy z samochodem,
szczegoblnie z hamulcami. Efektem tego byta
pigta pozycja w klasyfikacji konstruktordow,
najgorsza od 2018 roku. W wywalczeniu
lepszej lokaty nie pomogta rowniez nieréwna
dyspozycja kierowcow. Cho¢ Lando Norris
starat sie wyciskac z bolidu catkowitego
maksa, tak Daniel Ricciardo dalej nie potrafit
znalez¢ odpowiedniego stylu jazdy. Mozna
rzec, ze najbardziej zadowoleni z
poprzedniego sezonu mogg byc mechanicy
ekipy z Woking, gdyz szybkoSc pit-stopow
opanowali do perfekji.

SAGA TRANSFEROWA Z OSCAREM
PIASTRIM

Przerwa wakacyjna z zesztego roku zostanie
zapamietana na dtugo. Odejscie na
emeryture Sebastiana Vettela, a nastepnie

41 Zespoty: McLaren

DeWALT

zaskakujgcy transfer Fernando Alonso do
Astona Martina sprawity, ze w Alpine
pojawito sie wolne miejsce. Francuski zespot
zdotat nawet ogtosic Oscara Piastriego jako
swojego kierowce, lecz pare godzin pozniegj
Australijczyk zdotat zakomunikowag, ze nie
bedzie jezdzit dla Alpine. Catg sytuacje
Swietnie rozegrat Mclaren (choc trzeba miec
na uwadze robote wykonang przez Marka
Webbera, menadzera Oscara Piastriego).
Sprawa kontraktu musiata ostatecznie
zostaC rozstrzygnieta przez komisje FIA,
ktora zatwierdzita umowe Mclarena jako
wigzaca. Tym samym zespot z Woking ma na
ten sezon dwaoch niezwykle utalentowanych
kierowcow.

PROBLEMY OD SAMEGO POCZATKU

Bolid MCL60 pozostat przy pomaranczowych
i blekitnych barwach, z wiekszym dodatkiem
czarnego koloru w postaci  wtdkna
weglowego. Na  pierwszy rzut oka
tegoroczna maszyna wyroznia sie duzg liczba
logotypow sponsorow. Z technicznego
punktu widzenia mozemy dostrzec podciete
sidepody w stylu Red Bulla oraz nowe wloty
do chtodzenia  hamulcdw. Jednakze
samochdd na testach nie spisywat sie tak,
jak tego oczekiwato szefostwo. Najmniejsza
ilo5C okrazen ze wszystkich zespotow,
niestabilne zachowywanie bolidu podczas
jazd oraz niska efektywnos¢ aerodynamiczna
sprawiaja, ze poczatek sezonu moze byc
niezwykle trudny dla 8-krotnego mistrza
konstruktorow.



LANDO
NORRIS

Data urodzenia:
13.11.1999

N L7
S

Wzrost:
170 cm

Najwieksze sukcesy:
Wicemistrz Formuty 2 (2018)
Formuta 1 - 5x podium (2020-2021)

Debiut w F1
Grand Prix Australii 2019

Sezon 2021:
7. miejsce (122 pkt.)

4

ZA DUZY NA MCLARENA?

Brytyjczyk w ten weekend rozpocznie swgj
pigty sezon w Formule 1. Cho¢ w poprzednim
roku zajat 7. miejsce w klasyfikacji kierowcow
i jako jedyny poza zespotami pierwszej trojki
stanat na podium, ma aspiracje do walki
0 wyzsze cele. Pomimo nie najlepszych
testow na torze Sakhir, Lando pozostaje
optymista: ,Byto sporo niepowodzen, ale
uwazam, ze zespot wykonat duzo
efektywniejszga prace i byty to dni petne
solidnego dziatania”. 23-letni kierowca caty
czas wierzy we wspolny sukces z zespotem
Mclarena. Pytanie na ten sezon brzmi, czy
Lando dalej bedzie wierny wizji swojego
zespotu.

Autor: Kamil Zajac

MCLAREN

OSCAR NI
PIASTRI [

Data urodzenia:
06.04.2001

Wzrost:
178 cm

Najwieksze sukcesy:
Mistrz Formuty 3 (2020)
Mistrz Formuty 2 (2021)

Debiut w F1

Sezon 2022:

4

UPRAGNIONY DEBIUTANT

Lato 2022 roku byto gorgcym okresem dla
Oscara Piastriego. Mtody Australijczyk
zdecydowat, ze lepsza przysztosc
zagwarantuje mu zespot Mclarena. Nie ma co
dyskutowac, ze jest to jeden z najbardziej
uzdolnionych kierowcow ostatnich lat. Oscar
wygrywat F3 i F2 w pierwszych sezonach
startow. Na torze pokazuje niesamowicie
brawurowag jazde i gwarantuje bezpardonowg
walke. Jedynym problemem Oscara moze byc
fakt, iz w poprzednim sezonie nie jezdzit na
state w zadnej serii wyscigowej. Bedzie
potrzebowat troche czasu na aklimatyzacje
w nowym teamie oraz (przede wszystkim)
nowe;j serii, jednakze, gdy tylko Australijczyk
poczuje pewnosc siebie w bolidzie, mozemy
by¢  Swiadkami  ciekawej  rywalizacji
w Mclarenie.

Kierowcy: McLaren 4 2



F1 TEAM

Petna nazwa zespotu:
Alfa Romeo F1 Team Stake

Debiut w F1/siedziba:
1993/Hinwil

Szef zespotu:
Alessandro Alunni Bravi

Najwieksze sukcesy:
1x zwyciestwo (wyscig)
2. miejsce w klasyfikacji konstruktorow (2007)

Sezon 2022:
6. miejsce (55 pkt.)

4
WYPELNIONY PLAN MINIMUM

Poczatek  poprzedniego  sezonu byt
zaskakujgco dobry w wykonaniu zespotu Alfa
Romeo. Po Grand Prix Bahrajnu dyrektor
techniczny Jan Mochaux i Alessandro Bravi z
pewnoscia uscisneli swoje dtonie z uznaniem
po tym, jak dwoch ich kierowcow - Zhou
Guanyu i Valtteri Bottas - znalezli sie w
pierwszej dziesigtce tego wyscigu. Bolid C42
wydawat sie w stanie nawigzac walke
z konstrukcjami Astona Martina czy Alpine i
kto wie, na jakiej pozycji znalezliby sie
zawodnicy na koncu sezonu, gdyby nie
znaczacy spadek w drugiej czeSci sezonu.
Trzeba jednak zaznaczyc, ze ich bolid nie byt
tak dynamicznie rozwijany jak konstrukcje
konkurentow - Alpine stale prezentowato
niezta forme, a Aston przedstawit
praktycznie nowe rozwigzanie, ktore
nawigzato walke z czerwono-biatym
bolidem. W swoim sktadzie mieli tez
debiutanta, ktory stawiat pierwsze kroki w
F1, pewne rzeczy mozna wiec wybaczyc. Plan

43 Zespoty: Alfa Romeo

minimum na pewno zostat spetniony - 6.
miejsce i 55 punktdw na koniec sezonu
2022.

PORA RUSZYC DO PRZODU

Nadzieja na kolejny sezon zakwitta podczas
tegorocznych testow w Bahrajnie. Po
poczatkowych problemach pierwszego dnia
Bottas i Zhou meldowali sie zarowno w
czotowce czasowej, jak i w liczbie
przejechanych okrazen. Wiadomo, ze nie
wolno chwalic dnia przed zachodem stonca,
ale z pewnoscig ten rok zapowiada sie
catkiem obiecujaco dla fanow wtoskiej stajni.
W poréwnaniu do zesztego sezonu liczymy
na pewno na poprawe niezawodnosci
w bolidzie C43, ktorej tak bardzo brakowato
w  poprzednim sezonie, zniwelowanie
problemu z uktadem chtodzenia czy
chtodzeniem hamulcow. Zesztoroczne testy
byty jednak nieporownywalnie gorsze
w wykonaniu kierowcow tej stajni i stanowi
to dobry prognostyk na  poczatek
tegorocznych zmagan. Czas pokaze rowniez,
jak rozwijana bedzie obecna konstrukcja i czy
jak w przesztosci wyniki samego zespotu nie
beda spadac wraz z postepem sezonu.

CZAS NA NOWE RZADY

Rzady w Alfie Romeo przejat styczniu 2023
roku Andreas Seidl, byty inzynier wyscigowy
Roberta Kubicy. Zobaczymy wiec zatem, jak
i ta zmiana wptynie na sam zespot.
DoSwiadczenie pracy w Sauberze, McLarenie
i dziale motorsportu Porsche moze okazac
sie niezwykle cenne dla Alfy, ktora w tym
sezonie zakonczy wspotprace z Sauberem
i tym samym szwajcarski zespdt rozpocznie
droge do przejecia przez Audi.



ALFA ROMEO

VALTT Elq |
BOTTAS

Data urodzenia:
28.08.1989

Wzrost:
173 cm

Najwieksze sukcesy:
2x Wicemistrz Swiata Kierowcow (2019, 2020)
10x zwyciestwo (wyscig)

Debiut w F1
Grand Prix Australii 2013

Sezon 2022:
10. miejsce (49 pkt.)

CHL‘ODNA GLOWAII ZI-\CI§NIETE

PIESCI

Valtteri Bottas po przejsciu do Alfy Romeo
miat duzo do udowodnienia. Zarzucano mu,
ze osiadt na laurach, przechodzac z silnego
Mercedesa do zespotu, ktory miat plasowac
sie na koncu stawki. Kto podzielat te mysl,
musiat przecierac oczy ze zdumienia, gdy Fin
zdobywat punkty w siedmiu z dziewieciu
pierwszych wyscigow, a kto wie, jak
potoczytby sie poczatek sezonu, gdyby nie
awaria w Arabii Saudyjskiej. Problemy
sympatycznego kierowcy, jak i catego
zespotu rozpoczety sie w Wielkiej Brytanii —
Valtteri nie ukonczyt tego  wyscigy,
a w kolejnych oSmiu nie zdobyt ani jednego
punktu. Ztg passe przerwat w Meksyku
i w Brazylii. 49 zdobytych punktow starczyto
na dziesigte miejsce w klasyfikacji generalnej
poprzedniego sezonu. Potaczenie mtodosci
i doSwiadczenia juz nie raz przysporzyty nam
wiele emocji w Formule 1. Valtteri ma
z pewno5cig sporo do udowodnienia.

Autor: Szymon Zietarski

GUANYU
Z2HOU

Data urodzenia:
30.05.1999

Wzrost:
175 cm

Najwieksze sukcesy:
F3 Asian Championship - zwyciestwo (2021)
Formuta 2 - 3. miejsce (2021)

Debiut w F1
Grand Prix Bahrajnu 2022

Sezon 2022:
18. miejsce (6 pkt.)

4

PIERWSZE KOTY ZA PLOTY

Zhou Guanyu to pierwszy zawodnik z Chin
jezdzacy w  Formule 1, mozna wiec
powiedziec, ze poprzeczka dla 22-latka
zostata ustawiona niezwykle  wysoko
szczegOlnie ze radzit sobie bardzo dobrze
w sezonie 2021 serii Formuty 2 (3. miejsce)
oraz azjatyckiej F1 (wygrana). Przychodzac do
Alfy Romeo, juz w pierwszym wyscigu zdoby#
cenny punkt w Bahrajnie, po ktérym niestety
nastgpita seria gorszych wynikow, ktora
wynikata z kiepskiej niezawodnosci bolidu
Alfy Romeo oraz kolizji chocby z Pierrem
Gaslym podczas Grand Prix Emilii-Romanii
czy Georgem Russelem w Wielkiej Brytanii.
Na koniec sezonu kierowca urodzony
w Szanghaju zgromadzit zaledwie 6 punktow,
co wystarczyto na zajecie osiemnastego
miejsca w generalce, jest wiec duze pole do
poprawy i nadzieja na to, ze sezon 2023
bedzie duzo lepszy. Czas pokaze, czy tym
razem bedzie w stanie bardziej rywalizowac
z bardziej doSwiadczonym  partnerem

Z zespotu.
Kierowcy: Alfa Romeo 44



ASTON MARTIN

Petna nazwa zespotu:
Aston Martin Aramco Cognizant Formula One Team

Debiut w F1/siedziba:
1959/Silverstone

Szef zespotu:
Mike Krack

Najwieksze sukcesy:
1x 2. miejsce (wyscig);
7. miejsce (klasyfikacja konstruktorow)

Sezon 2022:
7. miejsce (55 pkt.)

WSPIAC SIE NA SZCZYT LUB NIE
ZGUBIC SIE W POSCIGU

Poprzedni sezon byt, jak sie wydawato,
kluczowy dla stajni Astona Martina, ktory
w 2021 roku po ponad 60 latach powrdcit
do Swiata krolowej motorsportu. Poczatki nie
nalezaty do najprostszych — nieobecnosc
Sebastiana Vettela i nieukonczony wyscig
czterokrotnego Mistrza Swiata, gdy powracat
na Grand Prix Australii, pierwsze punkty w
czwartym dopiero Grand Prix Emilii-Romanii
sprawity, ze patrzyliSmy ze znakiem
zapytania na dyrektora technicznego Andrew
Greena. Celem sezonu miata by¢ walka o TOP
5, jednak szybko okazato sie, ze konstrukcja
Astona nawet po wprowadzeniu wersji B-
spec, ktora podejrzanie przypominata bolid
Red Bulla, byt wolniejszy chociazby od Alpine
i McLaren. Koniec koncow takze stajnia Alfy
Romeo znalazta sie wyzej w klasyfikacji
generalnej konstruktorow. Na plus mozna

45 Zespoty: Aston Martin

zaliczy¢ na pewno druga czeSC sezonuy,
zwyzke formy Lancea Strolla i solidne
wystepy Vettela, ktory pokazat, ze nie opusci
gardy w sezonie, ktory zakonczyt jego kariere
w F1, dowozac wazne dla zespotu punkty
nieraz w spektakularny sposob. Aston Martin
z odSwiezonym sktadem w tym roku chce
zapewne pokaza¢, ze moze walczy¢ o
czotowe lokaty — wspiat sie na szczyt. Zeby
to zrobi¢, trzeba jednak najpierw dogonic
rywali, co przed startem sezonu spedza sen z
powiek Mike'a Kracka. Czy potencjat
drzemigcy w bolidzie AMR23 i kierowcach
zostanie obudzony? O tym przekonamy sie
juz wkrotce.

POZEGNANIE LEGENDY

Kto myslat, ze ostatni sezon Sebastiana
Vettela w Formule 1 bedzie tylko odcinaniem
kuponéw czterokrotnego Mistrza Swiata, ten
nie mogt sie mylic bardziej. Na pierwsze
punkty musieliSmy poczekac co prawda do
Grand Prix Emilii-Romani, ale trzeba
przypomnie¢, ze Seb musiat opuscic
pierwsze dwa wyscigi sezonu z powodu
pozytywnego testu na COVID-19. Dalsza
czeSC sezonu to przeplatajace sie Srednie
wystepy i znakomite wyscigi jak ten w Baku
— szoste miejsce — oraz Japonii —
ponownie szosta pozycja. DoSwiadczony
kierowca pokazat, ze nie czas jeszcze ptakac
z powodu jego decyzji o zakonczeniu kariery,
ktorg ogtosit w lipcu zesztego roku
| skupieniu sie na zyciu rodzinnym. Wszystko
ostatecznie skonczyto sie na dwunastym
miejscu w klasyfikacji generalnej a co godne
podziwu to az 17 oczek wiecej niz partner
z zespotu — Lance Stroll.



ASTON MARTIN

FERNANDO
ALONSO

Data urodzenia:
29.07.1981

Wzrost:
171 cm

Najwigksze sukcesy:
2Xx Mistrz Swiata F1 (2005, 2006)
2x zwyciestwo 24h Le Mans (2018, 2019)

Debiut w F1
Grand Prix Australii 2001

Sezon 2022:
9. miejsce (81 pkt.)

PORA NA RENESANS?

Fernando Alonso poprzedni sezon spedzit w
stajni BWT Alpine F1 Team i juz na poczatku
trzeba przyznac, ze wiekszosc¢ jego wystepow
oraz pojedynkéow z Estebanem Oconem
ogladato sie wspaniale. Ciete poczucie
humoru potgczone z brawurowg jazdg jak na
przyktad podczas Grand Prix USA, gdy przdd
jego bolidu znalazt sie powyzej linii barier
ochronnych, sprawiato, ze paznokcie wielu
kibicow nieco zbyt mocno wbijaty sie w
oparcie fotela. Gdyby nie pech i awaryjnosc

bolidu Alpine (az 5 nieukonczonych
wyscigow!), pewnie urodzony w Oviedo
czterdziestodwuletni  kierowca dotozytby

jeszcze pare oczek do konta swojego
poprzedniego zespotu. Jak bedzie w tym
sezonie? PrzejScie do Astona Martina to na
pewno odwazny krok w dtugiej karierze
Fernando. Czy okaze sie stuszny? Wszyscy
mamy nadzieje na kolejne pozytywne
niespodzianki, ktére na pewno jest w stanie
nam zapewnic.

Autor: Szymon Zietarski

LANCE
STROLL

Data urodzenia:
29.10.1998

Wzrost:
182 cm

Najwieksze sukcesy:
Mistrz F3 European Championship (2016)
1x Pole Position (GP Turcji 2020)

Debiut w F1
GP Australii 2017

Sezon 2022:
15. miejsce (18 pkt.)

UDOWODNIC SWOJA WARTOSC

Lance Stroll jak nikt inny potrzebuje dobrych
startbw w rozpoczynajacym sie sezonie —
ten zeszty stat dla niego pod znakiem proby
wyjscia z cienia Sebastiana Vettela, ktory
spisywat sie zdecydowanie lepiej w bolidzie
AMR22. Przebtyski jego talentu mozna byto
zauwazyC w Singapurze oraz Abu Dhabi,
gdzie dopisywat na swoje i zespotowe konto
wiecej niz jedno ,oczko”. Kanadyjczyk czesciej
jednak Iladowat poza czotowg dziesigtka
i zakonczyt sezon na pietnastym miejscu
z zaledwie osiemnastoma punktami. Mozna
by gdybac czy Aston Martin nie wygratby
pojedynku z Alfg Romeo z lepsza forma
Lance'a, ale wiemy na pewno, ze w tym
sezonie ma on do sporo do udowodnienia
w kwestii tego, ze to nie jego nazwisko a
talent i wytrwatoSC przyciggneta go do
Swiata Formuty 1.

Kierowcy: Aston Martin 4 6
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Ubiegtoroczny sezon dla Amerykanow byt
niezwykle wazny. Po tym, jak w 2021 roku
Haas nie zdobyt ani jednego punktuy,
ttumaczac to brakiem rozwoju bolidu i
petnym skupieniem sie na kampanie 2022,
musieli pokazac sie, ze wysitek nie poszedt
na marne. Poczatek sezonu byt wrecz
znakomity i pigte miejsce w Bahrajnie
uszczesliwito wielu fanow matej ekipy.
Pozniejsza czeSc sezonu pokazata, ze Haas
nie ma co liczy€ na taka dyspozycje, jaka
pokazali w 2018 roku. Ostatecznie udato sie
pokonac dwa teamy i znalez¢ na 8 miejscu w
klasyfikacji konstruktorow, a najwazniejszym
momentem tamtego sezonu byta pigtkowa
sesja kwalifikacyjna w Brazylii, podczas ktorej
doszto do niematego cudu. Zmienne warunki
pogodowe zostaty Swietnie wykorzystane
przez Kevina Magnussena i ten mogt cieszyc
sie z pierwszego pole position dla siebie oraz
zespotu. Tego dnia Haas zapisat sie na
kartach historii Formuty 1.

47 Zespoty: Haas

Mick Schumacher dostat sporg taryfe ulgowa
podczas swojego pierwszego sezonu. Wiele
niepowodzen usprawiedliwiato sie trudnym
bolidem. Jednak w zesztym roku musiat
pokazac, ze nie za tadne oczy dostat sie do
Swiata Formuty 1. Byto wiadome, ze w
pojedynku z Kevinem Magnussenem dojdzie
do wielu poréownan i konieczne bedzie
udowodnienie swojej wartosci na torze. Tego
jednak syn siedmiokrotnego mistrza Swiata
nie zrobit. Duza ilo5¢ btedow i wypadkow, a
takze przegrany pojedynek punktowy z
Dunczykiem spowodowat, iz Mick musiat
pozegnac sie z krolowg motorsportu.

Kiedy mowimy o zespole Hassa, czesto
przejawiajg sie jakies problemy. A to
trudnosci z kierowcami, to rozterki ze
sponsorami, czy tez kiopoty z samym
samochodem. Z pewnosScia zycie szefa
amerykanskiego teamu nie jest tatwe.
Jednakze trzeba sie zastanowic nad persong
Gunthera Steinera. Jeden =z ulubiencow
produkgji Netflixa pt. ,Drive to Survive” jest z
zespotem od samego poczatku. Sam
namawiat Gene'a Haasa do utworzenia
amerykanskiego teamu w Formule 1, lecz
ten rok moze byC kluczowy dla samego
Steinera. Przed rozpoczeciem sezonu nie
widac na horyzoncie wiekszych problemow
w teamie i wydaje sie, ze to moze byc sezon,
w ktorym Haas wroci do powazniejszej walki
w Srodku stawki. W przeciwnym razie Gene
Haas moze zastanowic sie nad powaznymi
zmianami.
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Dunczyk w weekend rozpocznie szosty sezon
zmagan z amerykanska stajnig. Rowno rok
temu nie spodziewatby sie, ze jeszcze bedzie
mu dane kontynuowac kariere w Formule 1.
Kevin bez wahania zgodzit sie na powrot
i spisat sie znakomicie w pierwszym wyscigu,
zgarniagjac 10 punktow. Nie ma co ukrywag,
ze w poprzednim sezonie kierowca swoim
doSwiadczeniem zrobit wiele dobrego dla
zespotu. Teraz zdobywca pole position
z Brazylii miat peten okres przygotowawczy
do sezonu i staty kontakt z inzynierami
w kontekScie nowego bolidu. Wedtug
Gunthera Steinera stat sie bardziej dojrzaty,
to moze byc kolejny czynnik, ktory sprawi, ze
Kevin jeszcze nas zaskoczy.

Autor: Kamil Zajac
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Kto by sie spodziewat, ze jeszcze ujrzymy
sympatycznego Niemca na torach F1.
Kierowca, ktory w ostatnim czasie byt
kojarzony z zastepstw na ostatnig chwile. Tak
byto w 2020 roku, kiedy najpierw zastgpit
zakazonego koronawirusem Sergio Pereza
podczas dwoch wyscigow na Silverstone.
Podczas tego samego sezonu ,za piec
dwunasta” wsiadt w bolid Lance'a Strolla
podczas weekendu na Nurburgringu, zas rok
temu musiat zajac miejsce Sebastiana Vettela
w pierwszych dwoch wyscigach. Podczas
kazdego z tych wyscigdw Nico prezentowat
przyzwoitg dyspozycje i pokazat, ze nawet
bez ciggtej jazdy bolidem F1 potrafi byc
szybki. JesteSmy Swiadkami kolejnej serii pt.
JHulkenback”, tym razem w petngj
okazatosci, na caty sezon 2023. Niemiec
dostaje szanse od teamu Hassa i bedzie
musiat zagwarantowac solidng jazde oraz
bezwypadkowosc.

Kierowcy: Haas 48



ORLEN 7

Petna nazwa zespotu:
Scuderia AlphaTauri

Debiut w F1/siedziba:
2020/Faenza

Szef zespotu:
Franz Tost

Najwieksze sukcesy:
1x zwyciestwo (2020)
6. miejsce (klasyfikacja konstruktorow)

Sezon 2022:
9. miejsce (35 pkt.)

y |
NAPRAWIC, CO ZEPSUTE

Po latach regularnego progresu zesztoroczny
sezon byt ogromnym krokiem w tyt dla
AlphaTauri. Nie doS¢, ze wyzwaniem byto
znalezienie poprawnej koncepcji w nowej
erze F1, to w tym czasie zespot ten przeniost
sie do nowego dla nich tunelu
aerodynamicznego,  pozwalajagcego  na
doktadniejsze badanie modeli w skali 60%
zamiast dotychczasowych 50%. Jak jednak
wiadomo, poczatki korzystania z nowego
sprzetu niemal zawsze wigza sie z
problemami. Wtosi majg juz jednak za sobg
rok nauki i wyciggania wnioskdw i musza
wreszcie wzigc sie w garsc. Najwieksza liczba
okrazen wsrod zespotdw na tegorocznych
testach przedsezonowych w Bahrajnie na
pewno moze napawac optymizmem, i to
pomimo ostatnich plotek, ze...

49 Zespoty: AlphaTauri

ALPHATAURI MOZE TRAFIC POD
MLOTEK?

Temat  sprzedazy  siostrzanego  dla
zesztorocznych mistrzow zespotu przewija
sie juz od kilku dobrych lat, jednakze do tej
pory niewiele z tego wynikato. Wszystko
zmienita Smierc wspotzatozyciela Red Bulla,
Dietricha Mateschitza, ktora przyniosta nowe
kierownictwo koncernu, a Auto Motor und
Sport w trakcie testow rzucito doniesienia
o dwoch potencjalnych scenariuszach dla
AlphaTauri: przeniesieniu ekipy do Wielkigj
Brytanii lub catkowitej sprzedazy teamu. W
Srode jednak Franz Tost zaprzeczyt tym
doniesieniom, twierdzac, ze udziatowcy nie
majg zamiaru pozbywac sie zespotu. Czas
jednak pokaze, ile w tym prawdy.

PROGRAM RED BULLA NADZIEJA
DLA POLSKICH MtODZIKOW?

Pomimo utraty miejsca na bolidzie Alfa
Romeo, polski koncern npaftowy nie
zamierzat wycofac sie z F1, ostatecznie
zawigzujac umowe wtasnie z AlphaTauri. Pod
katem marketingowym okazat sie to strzat w
dziesigtke, bo o ile samo malowanie
wzbudza kontrowersje, tak spora ekspozycja
czerwono-biatych barw koncernu mocno
rzuca sie w oczy, kontrastujgc z biato-
granatowg kolorystyka odziezowej marki
Red Bulla. Boli jednak, ze przy nawigzaniu

wspotpracy z  zespotem  zwigzanym
z najbardziej efektywnym programem
juniorskim,  po  macoszemu  zostata

potraktowana kwestia mtodych kierowcow
z Polski. Pozostaje trzymac kciuki, ze
w przysztosci ulegnie to poprawie.



ALPHATAURI

DE VRIES

Data urodzenia:
07.01.1985

Wzrost:
167 cm

Najwieksze sukcesy:
Mistrz Formuty 2 (2019)
Mistrz Swiata Formuty E (2020/2021)

Debiut w F1
Grand Prix Wtoch 2022

Sezon 2022:
21. miejsce (2 pkt.)

4

WITAMY W DOMU

Nietatwo jest wskazac innego kierowce, ktory
tak dtugo walczyt o swojg szanse w Formule
1. Droga Holendra do Krolowej Sportow
Motorowych  okraszona byta wieloma
wzlotami i upadkami. Od mistrzostw Swiata
w kartingu, przez piecie sie po szczeblach
kariery jako junior McLarena, mistrzostwo F2,
nastepnie mistrzostwo Swiata Formuty E.
| kiedy wydawato sie, ze dla Nycka szklanym
sufitem zostanie wiasnie Sciganie
elektrycznymi  bolidami  oraz  wystepy
w  wyscigach  dtugodystansowych, De

Vriesowi trafita sie szansa zastapicC
cierpiacego na  zapalenie wyrostka
robaczkowego Alexa Albona. Wystep

na Monzy, w ktorym Holender zapunktowat
na dziewiatej pozycji, wystarczyt, aby
przekonac do siebie Helmuta Marko i trafic
do AlphaTauri. Nyck wchodzi do Formuty 1,
majgc na swoich barkach ogromny ciezar
oczekiwan. Pozostaje trzymac kciuki, ze
bedzie w stanie go udzwignac.

Autor: Maksymilian Kender

TSUNODA

Data urodzenia:
11.05.2000

W2zrost:
159 cm

Najwieksze sukcesy:
Japonska Formuta 4 - mistrz (2018)
Formuta 2 - 3. miejsce (2020)

Debiut w F1
Grand Prix Bahrajnu 2021

Sezon 2022:
17. miejsce (12 pkt.)

4

ROK NOWE) WERYFIKAC)I

Japonczyk bez  watpienia nalezy do
barwniejszych postaci w stawce. Nie tylko ze
wzgledu na osobowo5¢, ale i jego wystepy na
torze. Sezon 2023 bedzie dla Yukiego trzecim
rokiem w Formule 1 i kolejny raz bedzie sie to
wigzac z siedzeniem na gorgcym krzesle.
Choc postep Tsunody z 2021 na 2022 rok byt
nie do przeoczenia, tak s3 jeszcze rzeczy,
ktore moga stac sie gwozdziem do trumny
jego  kariery w  Krolowej  Sportow
Motorowych. Yukiemu caty czas brakuje
przede wszystkim regularnosci, pewnosci
siebie oraz umiejetnosci unikania problemow
na torze. Jesli tylko da rade pokonac swoje
najwieksze demony, to bez watpienia bedzie
w stanie utrzymac sie w F1 na dtugie lata.
Tsunoda juz niejednokrotnie pokazat, ze ma
talent i nie ma sie czego wstydzic pod katem
tempa. Teraz pozostaje trzymac kciuki, zeby
dat rade doszlifowac swoj racecraft.

Kierowcy: AlphaTauri 50



Petna nazwa zespotu:
Williams Racing

Debiut w F1/siedziba:
1978/Grove

Szef zespotu:
James Vowles

Najwieksze sukcesy:
114x zwyciestwo (wyscig)
9x mistrzostwo Swiata konstruktorow

Sezon 2022:
10. miejsce (8 pkt.)

4
CZERWONA LATARNIA FORMULY 1

Jak dobrze wiemy, lata swojej Swietnosci
Williams ma juz za soba. Ostatni mistrzowski
tytut wywalczony przez ten team to 1997
rok i triumf w klasyfikacji generalnej Jacquesa
Villeneuve'a, a  ostatnie  zwyciestwo
w wyscigu to wyczyn Pastora Maldonado
w 2012 roku z Grand Prix Hiszpanii. Od
dobrych kilku lat jedna 2z najbardziej
utytutowanych ekip z historii regularnie
zamyka stawke. Ostatnimi czasy w teamie
zatozonym przez Franka Williamsa nie dziato
sie najlepigj: zmiany na stanowisku szefa
zespotu, niekonkurencyjne samochody, brak
sponsorow, Smierc zatozyciela. To wszystko
sprawito, ze Williams stracit swoj dawny
blask i kojarzony jest z gtdwnie
z kompromitujacymi rezultatami. Nic niestety
nie wskazuje na to, aby sytuacja teamu miata
ulec znacznej poprawie w nadchodzacym
sezonie.

51 Zespoty: Williams

WILLIAMS W KONCU MA DWOCH
KIEROWCOW

Powyzszy nagtowek jest oczywiscie lekko
drwigcg aluzjg do fatalnych wynikow, jakie w
ekipie wykrecat Nicholas Latifi. Nie jest raczej
tajemnica, ze Kanadyjczyk utrzymat sie w
Formule 1 az przez 3 sezony gtownie
dlatego, ze z jego obecnoscig w F1 wigzato
sie wsparcie finansowe ze strony firmy
Lavazza, czy tez innych przedsiebiorstw
powigzanych z jego ojcem. Latifiego w
krolowej sportow motorowych juz nie ma, a
w jego miejsce wskoczyt Logan Sargeant,
ktory bez watpienia poradzi sobie lepiej od
swojego poprzednika. Mtodzienczy zapat
Amerykanina dobrze powinno uzupetniac
doSwiadczenie Alexa Albona. Miejmy
nadzieje, ze duet ten chociaz troche poprawi
wizerunek Williamsa, ktéry przez ostatnie
lata utracit swoj autorytet.

SZANSA NA LEPSZE JUTRO?

Co roku tudzimy sie, ze brytyjska ekipa
odzyska swoj dawny blask i przynajmniej w
jakims stopniu nawigze do sukceséw sprzed
dekad. Niedawno nowym szefem zespotu
zostat James Vowles znany z wieloletnigj
pracy z Mercedesie. Chyba zaréwno my ,
kibice, jak i sami cztonkowie zespotu wierzg,
ze nowe spojrzenie na problemy Williamsa,
pozwoli teamowi na odrodzenie. Bo kiedy,
skoro nie teraz? Nowy szef, debiutujgcy w F1
kierowca, wsparcie fanow. Kwestig kilku
miesiecy jest to, az przekonamy sie, czy
James Vowles to na pewno wtaSciwy
cztowiek na wtasciwym miejscu. Jedno jest
pewne — nawet namniejszy postep
Williamsa bedzie znakiem, ze ekipa zmierza
ku dobremu. Powodzenia Panie szefie!



WILLIAMS

V'l

ALEXAN DER =—

Data urodzenia:
23.03.1996

Wzrost:
186 cm

Najwieksze sukcesy:
Formuta 2 - 3. miejsce (2018)
Formuta 1 - 2x podium (2020)

Debiut w F1
Grand Prix Australii 2019

Sezon 2022:
21. miejsce (&4 pkt.)

4

SEZON OSTATNIE) SZANSY

Sezon 2023 bedzie dla tajskiego kierowcy juz
czwartym w Formule 1. Alex debiutowat w
2019 roku i jego kariera, to wtasciwie od
poczatku wielka sinusoida. Swietny poczatek
w Toro Rosso i szybki awans do Red Bulla.
Ekipy spod znaku czerwonego byka jednak
nie podbit — w 26 wyscigach, tylko 2 razy
stanat na podium, za kazdym razem na jego
najnizszym stopniu. W 2021 roku nie byto dla
niego w stawce miejsca. Zaliczyt krotka
przygode w DTM i w 2022 roku wracit do F1
reprezentujac barwy Williamsa. W ubiegtym
sezonie zdominowat swojego bytego juz
kolege z teamu — Nicholasa Latifiego.
Nadchodzacy sezon wydaje sie dla Albona
sezonem sadu, poniewaz w ekipie bedzie
rywalizowat z debiutujgcym Sargeantem. Jesli
Taj nie bedzie dotrzymywat kroku swojemu
koledze, to moze bedzie musiat pozegnac sie
z Formuta 1 juz na zawsze.

Autor: Mateusz Kotodziej

LOGAN
SARGEANT

Data urodzenia:
31.12.2000

Wzrost:
181 cm

Najwieksze sukcesy:
Formuta 3 - 3. miejsce (2020)
Formuta 2 - 4. miejsce (2022)

Debiut w F1

Sezon 2022:

4

AMERYKANSKA NADZIEJA NA LEPSZE

CZASY W F1

Nalezy stwierdzic, ze Williams jest zespotem,
ktoéry w swojej obecnej dyspozycji stwarza
nowym kierowcom doSc dobre warunki na
debiut. Wyniki ekipy z Grove ostatnimi laty
byty dalekie od ideatu, ale w tym morzu wad,
zaleta wydaje sie brak presji i oczekiwan
naktadanych na debiutujacych kierowcow.
Sargeant na poczatku sezonu 2023 znajduje
sie w dobrej sytuacji. W zesztym sezonie
uplasowat sie na 4 miejscu klasyfikagji
generalnej Formuty 2, wygrywajac 2 wyscigi.
Ponadto, jezdzac w Williamsie, nikt nie bedzie
oczekiwat od niego niebotycznych wynikow.
Jego zadaniem bedzie nie odstawac zbytnio
od Alexandra Albona, a to wydaje sie dla
Amerykanina w stu procentach wykonalne.
Sargeant ma nad Alexem pewng przewage,
gdyz nie musi szefostwu niczego
udowadnia¢, natomiast od Albona wymagac
sie bedzie rezultatow lepszych od tych sprzed
roku, jak i lepszych od swojego kolegi.

Kierowcy: Williams 52



Przewodnik Kibica F1 Radia Gol
CZ2ESKI FILM WE WLEOSKIM WYDANIU -

PAMIETNIK 2 WYJAZDU NA
GRAND PRIX WEOCH

Powiedziec, ze nie pochodze z rodziny,
ktora interesuje sie Formuta 1 czy
chociaz motoryzacjg, to jak gdyby nic nie
powiedziec. Najciekawiej zawsze byto
Zz moim ojcem - mMimo 2Ze zawsze
powtarzat, ze bedac nawet miodszym
ode mnie z zapartym tchem ogladat to,
co na torze robit Ayrton Senna, ciagle
powtarzat, ze Formuta 1 to nie jest
sport. Najgorsze zdanie, jakie moze
ustyszec fan sportow motorowych.
Niezaleznie od tego, jakich argumentow
uzyjesz, po prostu nie przegadasz.
Samochody, ktore od dziecka s3 moja
pasja, rowniez niezbyt go grzaty, tak
samo zreszta jak wszystkich w mojej
rodzinie. Ot, sprytne narzedzie do
szybkiego przemieszczania sie.
Oczywiscie funkcja uzytkowa jest
istotna, ale dla mnie to oczywiScie nie
wszystko.

Skad tak dtuga dygresja juz na sam start
tekstu? Ot6z wyobrazcie sobie moje
zdziwienie na wiesc o tym, co jest prezentem
na moje 20. urodziny — ufundowanie biletu
lotniczego i biletu na tor na Grand Prix Wtoch.
Nie wiem jakim cudem moja mama
pozyskata wiedze o tym, ze w 2022 roku
Monza obchodzita swoje stulecie, ale
najwyrazniej rozbudzito to jej wyobraznie.

Oczywiscie bytem wniebowziety. Co prawda
Formuta 1 interesuje sie od matego (z drobng
przerwa), a mniej lub bardziej dziennikarsko
od ponad pot dekady, lecz nawet nie
zblizytem sie do mysli o tym, by moc

pojechac na wyscig. Po pierwsze — z kim? Po
drugie — za co? Na szczeScie watty budzet
studencki zostat podreperowany w wakacje,
a to w zupetnosci wystarczyto, by moc pokryc
reszte kosztow wyjazdu. Bilety na General
Admission kupiliSmy jakieS 24 godziny po
uruchomieniu sprzedazy przez tor, kilka dni
przed startem oficjalnej sprzedazy, kiedy
JArawki”  tak  naprawde juz nie byto.
OdSwiezam strone toru na przerwie miedzy
zajeciami i lece czym predzej do kafejki
w Instytucie Filologii Hiszpanskiej we
Wroctawiu (nie polecam i przepraszam z tego
miejsca moich bytych wyktadowcow).

No ale mamy bilety, mamy zakwaterowanie,
mam wspottowarzyszy podrozy i mamy
zabookowany lot. Tak tez zaczyna sie historia
pewnej podrozy, podczas ktorej pokochatem
i znienawidzitem tor Autodromo Nazionale di
Monza.

NIE POPELNIAJCIE MOICH BLED@W

Zanim przejde do sedna, musze zwrdcic
uwage na jeden taktyczny btad, jaki zostat
popetniony przeze mnie i mojg ekipe juz na
etapie planowania wyjazdu. Gdzie najlepigj
nocowac jadac na GP Witoch? Oczywiscie
optymalnie w Monzy, dobrg ewentualnoscia
jest rowniez Mediolan. Problem jest jeden —
ceny i dostepnosc. Dlatego tez uznaliSmy, ze
niegtupim pomystem bedzie znalezienie
noclegu w Bergamo.

Finansowo okazato sie to strzatem w
dziesiatke — naprawde Swietny, dwupietrowy
apartament w odlegtosci 200 metrow od
tramwaju, cho¢ bardziej mozemy tutaj mowic
0 czyms przypominajgcym troche miejska

53 Czeski film we wtoskim wydaniu — pamietnik z wyjazdu na Grand Prix Wtoch
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kolej, kosztowat nas lekko ponad 540 euro za
siedem nocy. To niewiele, dzielgc koszty na
sze5C 0s0b. Problemem okazaty sie dojazdy,
ktore nie wygladaty tak pieknie, jak
pokazywaty to Mapy Google.

O ile z pociaggami do i z Monzy nie byto
problemu (poza dniem, gdy wpadliSmy
w sam Srodek strajku i na powrdt czekalisSmy
3 godziny), tak potem robity sie schody.
Pierwszy minus organizacyjny — komunikacja
z dworca na tor. Ewidentnie organizatorzy
byli przyttoczeni rekordowa liczbg fanow, bo
autobusy, nawet te dostawiane tylko po to,
by zawies¢ ludzi na tor, nie byty w stanie
obstuzyc sporej ich grupy. Korki byty na tyle
ogromne, ze raz zdecydowaliSmy sie na
spacer z toru na dworzec. Droga o dtugosci
10 kilometrow z szykany Della Roggia zajeta
nam tyle, ile trasa autobusem dzien
wczesniej. Z kolejg nie byto lepiej — w teorii
przy zakretach Lesmo znajduje sie stacja
kolejowa, lecz gdy tylko zobaczyliSmy kolejke
do pociggu, od razu zrezygnowalisSmy z tego
pomystu.

Samo Bergamo rowniez nie sprzyjato. Na tor
ruszaliSmy koto 4-5, w mieScie — notabene
przepieknym — byliSmy z powrotem okoto
22-23. O tych porach zapomnijcie
0 komunikacji miejskiej. Uratowaty nas
miejskie rowery, ktore byty co ciekawe
skonfigurowane =z systemem Nextbike.
W taki oto sposéb rachunki za jazde
w Bergamo (niewielkie, bo 30 minut
kosztowato 1 euro) dostawatem od
Wroctawskiego Roweru Miejskiego.
Zaopatrzcie sie wiec w cierpliwosg,
apartament blizej Monzy lub samochad,
a takze w dobre buty. Nie tylko z powodu
tego, ze czasem szybciej p6j5€ na dworzec
pieszo. Przed wami ogotem sporo tazenia.

Cl CHOLERNI HOLENDRZY...

Choc zdotfaliSmy w Srode odwiedzic
Mediolan, wszystko podporzadkowaliSmy
wyscigowi W czwartek mieliSmy plan jechac
na tor i na niego wejs¢ — to byt jeden

z najwazniejszych  aspektow  wyjazdu.
Wyobrazcie wiec sobie nasze rozczarowanie,
gdy w Srode wieczorem oficjalny profil
Monzy napisat, ze z uwagi na prace tor
bedzie nazajutrz niedostepny. To nas jednak
nie zdemotywowato - skoro Swit zerwaliSmy
sie z tozek i wsiedliSmy w pocigg. Byto
jeszcze spokojnie, cho€ rownoczesnie widac
juz byto, ze cate miasto zaczyna powoli zy¢
weekendem wyscigowym. Cel byt prosty —
wejS¢ na tor mimo trudnosci. Plan jednak
catkowicie sie wysypat. Przez caty dzien na
teren toru nie weszta chocby jedna osoba,
ktéra nie bytaby ku temu upowazniona.
Wtargnac tez nie byto jak — spotkalismy
jedna grupke tubylcéw, ktora probowata to
uczynic. Kazda dziura w ptocie byta
obsadzona stewardami. Organizatorzy zrobili
wiec absolutnie wszystko, by nikt nie wszedt
na tor.

Start sprintu F2 z pieknym widokiem na Toi-Toie

Dzien jednak wcale nie poszedt na straty —
dotaczylismy do grupy setek 0sob
czatujgcych przed gtdwnym wjazdem na tor.
Obok nas przejechali miedzy innymi Alex
Albon, Pietro Fittipaldi, VValtteri Bottas, ktory
na tor przyjechat rowerem, czy Yuki Tsunoda.
Przez caty wyjazd naigrywaliSmy sie z reakdji
nastolatek, ktére wrecz rzucity sie na Honde,
ktorg Japonczyk podjechat na tor. Piski,
wyznania mitosci, telefony wpychane przez
otwarte okno do wnetrza auta. Cudowny to
byt spektakl. Dodatkowo udato mi sie zrobic
zdjecie z Davide Valsecchim, a w pigtek
ztapatem takze | wspomnianego wyzej
Pietro. Dodatkowo kupiliSmy merch, ktory w
porownaniu do cen w sklepach czy w
Internecie byt zaskakujaco tani, szczegdlnie
w oficjalnym outlecie F1.
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Przechodzimy jednak do pigtku i tutaj
zaczyna sie prawdziwa zabawa. W teorii
mieliSmy naprawde ograniczone mozliwosci
z uwagi na typ naszego biletu, z drugiej
strony dawat nam on sporg mobilnosc.
PrzemieszczaliSmy sie doSc¢ swobodnie, a
nawet weszliSmy na trybune na Parabolice.
Gdy jednak raz z niej wyszliSmy, juz na nig nie
wracilismy — Holendrzy uznali, ze genialnym

pomystem  bedzie proba zbudowania
trybuny. Cata strefa zostata wiec zamknieta,
poniewaz — i tu dostowny cytat stow

stewarda, z ktdrym rozmawialiSmy o sytuacji
- ,organizatorzy spanikowali”.

IGRZYSKA SMIERCI
Najciekawiej robi sie, gdy zacznie mowic sie
wiecej o trybunach. OczywiScie minusem
General Admission jest fakt, ze nie mozesz
byc pewny tego, ze gdzieS usiagdziesz lub
bedziesz  cokolwiek  widziat.  Poziom
wyzwania jednak zdecydowanie przebit
nasze oczekiwania. O ile w pigtek dato sie
jeszcze cokolwiek znalez¢, tak juz sobota
pokazata nam, jak trudno moze byc w dzien
wyscigu. Podczas piagtkowych sesji, chociaz
sporo rowniez ogladaliSmy samego Scigania,
przeszliSmy dostownie caty tor, by znalezc
miejsce, w ktore najlepiej jest celowac. Tego
dnia zrobitem ponad 38 tysiecy krokow — jest
to powigzane oczywiscie z wracaniem na
piechote z toru na dworzec w Monzy i
spacerem z dworca w Bergamo do
apartamentu. O istnieniu rowerdw miejskich
dowiedzieliSmy sie dopiero od polskiej pary,
ktora zdazyta z nich skorzystac.

:’ b"_ %

o
Tyty trybuny - plandeki i ptachty przytargane przez
kibicow, pod nimi mnastwo Smieci. Miejska dzungla.

b5

No wtasnie, niedziela... Pobudka o 4:00, o
4:40 byliSmy juz na rowerach. Przemierzanie
opustoszatych ulic Bergamo wrzeSniowym
porankiem to jedno z tych wspomnien, do
ktorego chyba do konca zycia bede wracac
bardzo ciepto. Pociagg 0 5:10, 0 6:10 jesteSmv
juz w Monzy. Bramy toru otwierajg sie o 7:00.
ChcieliSmy od razu szturmowac brame
wejsciowg przy Lesmo, lecz na rozktadzie
pociggow pusto, w okienku dostaliSmy zas
informacje, ze dziS te pociagi nie kursuja.
Oczywiscie kursowaty, lecz poza oficjalnym
rozktadem, dlatego nikt na dworcu o tym nie
wiedziat.

DotarliSmy wiec za pomocg komunikagji
miejskiej (wyciggnieto wnioski i w niedziele
juz jakos to wygladato) do bramy przy prostej
startowej. Gwiazda dla sttoczonych tam kilku
tysiecy 0sob byta babcia, ktéra wyszta z okna
i rozmawiata z kibicami. Co jakis czas
chowata sie na moment do mieszkania, a jej
powrot okraszony byt wiwatami.

Bramy ostatecznie otworzono o 7:20.
Ekspresowo przeszliSmy przez bramki (do
nich jeszcze wroce) i ruszyliSmy sprintem do
upatrzonej szykany. Absolutnie wszystkie
miejsca na trybunach przeznaczonych dla
General Admission byty juz jednak zajete.
Dlaczego? Brama na Lesmo zostata
otworzona punktualnie. Walka o miejsca
przypominata filmiki z USA podczas Black
Friday. Konieczne byto rozegranie sytuacji w
sposob taktyczny, by znalezc jakiekolwiek
miejsce do siedzenia. Gdy bowiem trzeba
byto wstac, nagle robita sie przestrzen dla 3-
4 osob. W taki oto sposdob jakos sie
upchaliSmy, a nawet przygarneliSmy dwaoch

Polakow, ktérzy napisali do mnie na
Twitterze. Bartek, Mati - serdecznie
pozdrawiam!

KreatywnoS¢ ludzka po raz kolejny mnie
zaskoczyta. Przyktady? Chociazby owijanie
taSma sporych sektoréw trybun, poniewaz
.potem przyjda kumple”, a proby negocjadji
konczyty sie wygrazaniem piesciami. Nie ma
miejsca? Mozna zawiesiC na ptocie
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konstrukcje do stania ztozong z deski ..
dwoch paskow klinowych. Z lasu, ktory
znajduje sie wewnatrz nitki toru, znoszone
byty rowniez konmary i pniaki, o
przytaszczonych fawkach nie wspominajac.
Ostatecznie udato nam sie znalez¢ miejsce
do stania, lecz nie mieliSmy dostepu do
telebimu. Nie widzieliSmy wiec sporego
kawatu wyscigu, chociaz manewr Carlosa
Sainza na Sergio Perezie ujrzatem jako jedna
z pierwszych osob na Swiecie. Normalnoscia
byto wieszanie sie na trybunach, a ryzyko
spadku z wysokosci kilku metréw nie
odstraszato niektorych Smiatkdw. Moge

rowniez wspomnieCc 0 rozwieszonych
ptachtach, = wszechobecnych  Smieciach.
Wygladato to niczym dzungla.

CIARKI NA PLECACH, REKACH,
WSZEDZIE

Odejdzmy jednak na chwile od narzekania —
same emocje zwigzane z mozliwoscia
zobaczenia kierowcdw i bolidow na zywo to
wyzszy poziom emocji. W pigtek podczas FP2
staneliSmy na Curva Grande. Poczut z
odlegtosci kilkunastu metrow, jak samochéd
mija cie z predkoscig 300 km/h to
niesamowite przezycie. Ciekawg sytuacjg byt
rowniez moment, gdy chodzac po torze
trafilismy na kierowcow wyjezdzajacych
autami na Pirelli Hot Lap. Gdy Astonem
Martinem wyjezdzat na przyktad Nico
Hulkenberg, z grupka kilkunastu innych osob
wykrzyczeliSmy jego nazwisko z finezjg,
ktorej nie powstydzitby sie Daniel Ricciardo.

Duzym szokiem byt dla mnie fakt, ze ze
wszystkich serii, ktore towarzyszyty na
Monzy Formule 1, to wifasnie ona byfa..
najcichsza. Nie uwazam tego jednak za jakas
wade — brzmienie tych bolidow na zywo jest
wprost genialne. Zdecydowanie
najgtosniejsze byty zaS auta serii Porsche
Supercup. Serio, ryk byt wrecz ogtuszajacy, a
tak podczas ich wyscigu zdotatem sobie ucigc
drzemke. To mowi wiele o iloSci snu we
wczesniejszych dniach. Same bolidy rowniez

’ e

Modlitwa w Swiatyni Predkosci
prezentowaty sie pieknie, w szczegolnosci
okolicznoSciowe Ferrari. Rzeczywiscie na
zdjeciach czy w kamerze to czerwono-zotte
malowanie nie wyglada najlepiej, lecz na
zywo byta to zupetnie inna para kaloszy.

Jak juz wspomniatem, w niedziele nie
widzieliSmy za wiele. Probowatem uruchomic
na telefonie F1TV, lecz gdy w jednym miejscu
z Internetu probuje korzystac kilkadziesiagt
tysiecy osdb, jest to mocno utrudnione -
transmisja byta nie do ogladania niezaleznie
od jakosci. Nie przeszkadzato mi to jednak az
tak, bo sama mozliwo5¢ obserwowania walki
koto w koto, startow, restartow i kolizji na

wtasne oczy byta dla mnie czyms
surrealistycznym.
Najpiekniejszym momentem catego

weekendu i tak byto jednak to, co stato sie po
zakonczeniu  wyscigu.  Nie byt on
satysfakcjonujacy, lecz gdy otworzono bramy
na prostg startowg i zdotatem wbiec na
rozgrzany asfalt, wszystkie trudy, wszystkie
przeklenstwa w strone organizatorow i ludzi,
a takze cate zmeczenie  odeszto
w zapomnienie. MozliwoS¢ bycia w tym
gigantycznym ttumie pod podium, a potem
mozliwoS¢ pochadzania sobie po migjscu,
gdzie jeszcze kilkadziesiagt minut temu
pedzity bolidy F1, dotkniecia tarek,
zobaczenia faktury asfaltu, wprawita mnie
w stan euforii i niewiele byto sytuacji w moim
mimo wszystko jeszcze nie tak dtugim zyciu,
ktore zapewnityby mi taki szok dopaminowy.
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ABSURD GONI ABSURD

Byto stodko? Dobra, wracamy do gledzenia.
Zapoznam was z rzeczami, ktorych
kompletnie nie rozumiatem, a nawet jezeli
rozumiatem, uznawatem je za idiotyzm.

Na tor mozna byto wnosic tylko i wytgcznie
butelki bez zakretek oraz o pojemnosci
maksymalnie pot litra. Okej, rozumiem — ktos
mogtby zakretke rzuci€¢ na tor. Problem byt
jednak taki, ze wystarczyto taka zakretke po
prostu schowac do kieszeni i potem
ponownie zakreci€ butelke po przejsciu przez
bramki. W niedziele zas, czyli kiedy taki
przepis powinien by€ najistotniejszy,
stewardzi na bramkach mieli to gdzies — tuz
przede mng bez problemu weszty osoby z
trzema litrowymi kartonami soku.

Bardzo dziwng wojne wtadze toru wytoczyty
rowniez... powerbankom. Panowat catkowity
zakaz ich wnoszenia, co przy kilkugodzinnym
pobycie na torze jest sporym utrudnieniem.
Oficjalny przekaz to bezpieczenstwo, bowiem
nagrzane w stoncu powerbanki mogtyby
wybuchac. Najwyrazniej jednak powerbanki
wynajete nie wybuchajg, bowiem istniata na
torze taka opcga. Cena byta jednak
absurdalna. Tak samo jak w przypadku
butelek, w niedziele nie zwracano na to
zbytniej uwagi.

No ale okej, przeciez limit pojemnosci butelki
na poziomie pot litra nie powinien byc
problemem, skoro na torze znajduja sie
punkty z woda pitng, prawda? Niby tak, ale
nie w momencie, gdy na ponad 100 tysiecy
0sob takich miejsc byto 6-7. Jeden kumpel
zostat na taka misje wystany — wrocit po
godzinie.

Najgorsza kwestia to jednak idiotyczny
system zetondw. Jeden zeton kosztowat 1,5
euro i tylko z jego pomoca mozna byto ptacic
w strefach gastro (tak, tam rowniez byty
absurdalne kolejki, bo nie mozna byto wnosic
wtasnego jedzenia). Byt rowniez specjalny

57

system, ktory pozwalat powigzac specjalny
chip z kartg ptatnicza, lecz w niedziele
serwery obstugujace ptatnosci catkowicie
padty, a ludzie stracili Srodki — byty one
bowiem bezzwrotne. Ceny przemilcze -
wiem, ze to wyscig Formuty 1, a strefy gastro
to jedyna opcja, by cokolwiek zjes¢, ale 8
zetonbw za burgera to zdecydowana
przesada.

NIE MA, ZE NIE WARTO

Jakies 2/3 tego tekstu to narzekanie na
organizacje, ludzi oraz absurdy Grand Prix.
Bytem wymeczony fizycznie i psychicznie,
zjadtem najdrozszego (wcale nie najlepszego)
burgera w moim zyciu, topitem sie w stoncu,
nie widziatem wiekszoSci wyscigu, na ktory
pojechatem. Puenta jednak jest taka, ze byty
to jedne z najlepszych chwil w moim zyciu.
Nie chodzi tu nawet o samo bycie na wyscigu
Formuty 1. Ten wyjazd byt prawdziwg szkota
zycia dla mtodziaka, ktéry tak naprawde cata
podroz organizowat od podstaw i musiat na
samym torze przej5¢ mimo wszystko szkote
zycia. TrudnosSci byto co niemiara, a
organizacja konata. Co z tego?

MozliwoS€ poczucia atmosfery wyscigy,
szczegdlnie w Swiatyni Predkosci, to cos iscie
uzalezniajgcego. Wybaczytem organizatorom
wszystkie btedy najpierw, gdy ruszyt wyscig,
a potem, gdy postawitem stope na linii mety.
Dla samych takich chwil warto byto tam
pojechac i nie wyobrazam sobie, by byta to
moja ostatnia stycznos¢ zarowno z Formutg
1 na zywo, jak i z sama Monza. Byc moze
jestem masochista...
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POWROT SPIACEGO GIGANTA -
HISTORIA FORDA W FORMULE 1

Ford to amerykanski gigant
motoryzacyjny, ktory napisat tez piekna
karte w historii F1. Przez caty czas byto
to jednak powigzane nie z zespotami
prowadzonymi przez amerykanska
firme, a poprzez jednostki napedowe,
ktore absolutnie zdominowaty Formute
1 w latach 70. XX wieku. Oto historia
Forda w Formule 1. Amerykanskiej
marki, ktora powrocita do tego sportu po
dwoch dekadach przerwy.

HISTORIA ZAPOCZATKOWANA W
WIELKIE] BRYTANII

O ile Ford to amerykanska marka, tak
poczatkow jego udziatu w Formule 1 nalezy
sie doszukiwac w Wielkiej Brytanii. Tam w
Londynie zatozono firme Cosworth. Doszto
do tego w 1958 roku. Byto to
przedsiebiorstwo Mike Costina oraz Keitha
Duckwortha, czyli dwoch inzynieréw, ktorzy
pracowali wczesniej dla Lotusa.

Brytyjskie przedsiebiorstwo juz w 1959 roku
zaprezentowato swo0j pierwszy silnik i w
kolejnych  latach  tworzyto  jednostki
napedowe trafiajgce do bolidow Formuty
Junior, Formuty 3, czy tez takich aut jak Lotus
Cortina. Do Krolowej Sportdow Motorowych
trafito dopiero w 1967 roku i wtasnie tutaj w
tej historii pojawia sie amerykanski Ford. Ta
marka od dekad znana jest z dosc
powaznego traktowania europejskiego rynku,
a w tamtych czasach posiadata miedzy
innymi preznie dziatajacy brytyjski oddziat.
Dlatego Colin Chapman, czyli zatozyciel
Lotusa, a takze szef zespotu o tej samej
nazwie namowit amerykanska firme do
zainwestowania w projekt Coswortha.

Hubert

Grabowski

Ford zdecydowat sie dofinansowac projekt
Coswortha suma 100 tysiecy funtow.
Oczywiscie taka suma dzis nie wydaje sie
imponujgca. W rzeczywistosci uwzgledniajac
inflacje, dziS jest to rownowartoS¢ sporo
ponad dwaoch milionow brytyjskiej waluty.
Ford z pewnosScig oczekiwat, ze bedzie to
udana inwestycja, lecz nie mogt przewidziec
tego, jak bardzo projekt ten zdominuje
Formute 1.

FORD-COSWORTH - HISTORIA
DOMINAC)I W F1
Cosworth  wykorzystat wsparcie Forda

tworzac jednostke Ford-Cosworth DFV. Jest
to jednostka napedowa w konfiguracji V8, w
ktorej cylindry byty utozone pod katem 90
stopni. Pojemnosc wynosi doktadnie 2993
centymetry szeScienne, a catoS¢ wykonano z
aluminium. Swojg nazwe silnik zawdziecza
iloSci zaworow. Byta to jednostka 32-
zaworowa, co oznacza, ze na kazdy cylinder
przypadaty cztery zawory. W zaleznosci od
wersji silnik ten generowat od 400 do 530
koni mechanicznych, a takze od 300 do 380
niutonometrow maksymalnego momentu
obrotowego. Jego masa wtasna to z kolei 168
kilogramow.

Z racji na to, ze projekt ten powstat z
inicjatywy m.in. szefa Lotusa, pierwszym
samochodem, do ktorego trafita jednostka
Cosworth DFV byt witasnie Lotus 49.
Premierowy wyscig tego silnika byt wprost
Swietny. Jim Clark prowadzacy ten samochod
zwyciezyt w Grand Prix Holandii, pokonujac
rywali o ponad 20 sekund. W tym sezonie
kierowcy Lotusa 49 napedzanego jednostka
DFV tacznie stawali na najwyzszym stopniu
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podium az 4-krotnie. Udato sie to jeszcze w
Wielkiej Brytanii, Stanach Zjednoczonych i w
Meksyku. W USA ponadto byt to dublet w
wykonaniu Jima Clarka i Grahama Hilla.

Sam poczatek pokazat jak bardzo obiecujaca
jednostka jest silnik Ford-Cosworth DFV. Z
tego powodu od 1968 roku na zakup tej
konstrukcji zdecydowat sie rowniez McLaren,
a takze Matra, ktéra wczesniej korzystata z
4-cylindrowej jednostki Ford-Cosworth FVA.
W trakcie sktadajgcego sie z dwunastu rund
sezonu tylko raz Grand Prix padto tupem
kierowcy, ktory nie korzystat z konstrukgji
Forda-Coswortha. SzczeSliwcem byt Jacky
Ickx  reprezentujgcy  Ferrari. Auta z
amerykansko-brytyjska jednostka absolutnie
zdominowaty sport. Zajety trzy pierwsze
miejsca wsrdod  konstruktorow, a Ford-
Cosworth za sprawg Grahama Hilla i Lotusa
doczekat sie pierwszego podwadjnego
mistrzostwa Formuty 1 w roli producenta
silnikow.

Rok pozniej wynik ten powtorzyt Jackie
Stewart, a klasyfikacja konstruktoréw padta
tupem Matry, ktorg reprezentowat Brytyjski
kierowca. Sezon 1970 zakonczyt sie
tragicznie, gdyz zmart jeden z kierowcow
Lotusa, Jochen Rindt. Holender w tamtym
sezonie wygrat jednak az piec wyscigow, co
pozwolito mu na zostanie jedynym w historii
poSmiertnym mistrzem, a konstruktorka
ponownie padta tupem Lotusa.

Seria Forda trwata az do 1974 roku. W tym
czasie wszystkie tytuty padty tupem
kierowcow i zespotow korzystajacych z
jednostki Ford-Cosworth DFV. Z takim
silnikiem wygrywali kolejno Jackie Stewart,
Emerson Fittipaldi, Jackie Stewart i ponownie
Emerson Fittipaldi. Do zwycieskich zespotow
nalezy zaliczyC ekipe Tyrella, Lotusa (1972-
1973) oraz McLarena.

Sezon 1974 pokazat jednak, ze dominacja
jednostki moze sie zakonczy¢, gdyz byt to
pierwszy sezon od kilku lat, gdy drugie
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miejsce nalezato do Ferrari. W 1975 roku Niki
Lauda przerwat dominacje Forda-Coswortha.
Rok pozniej jednak do amerykansko-
brytyjskiego producenta trafit kolejny tytut w
klasyfikacji kierowcow, zdobyty przez Jamesa
Hunta.

Silnik Ford-Coswaorth w bolidie Ligier J511

Kiedy wydawato sie, ze czas prawie 10-
letniej juz jednostki zaczat mijac, zostata ona

uratowana przez zjawisko efektu
przypowierzchniowego. Konstrukcja silnika
sprawita bowiem, ze mozna byto Swietnie
zagospodarowac przestrzen na kwestie
aerodynamiczne, co pozwolito  wrocic
samochodom z silnikami Forda do
dominowania rywali. Dlatego z jednostka
Forda tytut mogt Swietowac Mario Andretti
wraz z Lotusem w 1978 roku, Alan Jones i
Williams w roku 1980 i Nelson Piquet za
kotkiem Brabhama w roku 1981 (dodatkowo
tytut  konstruktoréw ponownie  zdobyt
Williams z jednostkami Ford-Cosworth).
Ostatni tytut zdobyty przez kierowce z
legendarnym silnikiem Ford-Cosworth DFV
to mistrzostwo Keke Rosberga z 1982 roku.

NOWA ERA JEDNOSTEK
NAPEDOWYCH —_ KONIEC
SUKCESOW

Jednostka Ford-Cosworth DFV zakonczyta
sw0j zywot ostatecznie w roku 1983.
Oznacza to wiec, ze jedna konstrukcja przez
ponad 15 lat zdominowata caty sport,
przyczyniajac sie w tym czasie do 12
mistrzostw Swiata kierowcow, a takze 10
mistrzostw Swiata konstruktorow.
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Dodatkowo ten silnik napedzat zwycieskie
auta w wyscigu Le Mans 24h w roku 1975 i
1980. Ponadto jednostka Ford-Cosworth
DFV przyczynita sie do 155 wygranych
wyscigdw, 131 Pole Position, a takze 450 (!)
podiow.

Silnik Ford-Cosworth DFV stat sie po prostu
zbyt przestarzaty i nie mogt konkurowac z
coraz lepszymi silnikami wyposazonymi w
turbodotadowanie. Dlatego byt
modyfikowany. W latach 1983-1985 mozna
byto korzystat z Izejszej i mocniejszej
jednostki Cosworth DFY, ktora rowniez
nalezata do rodziny DFV.

NOWE ZYCIE Z BENETTONEM

W latach 1984-1986 samochody
wyposazane w silniki Ford-Cosworth ani razu
nie pozwolity na zajecie miejsca na podium.
Udato sie to dopiero z Benettonem, ktory
postawit na turbodotadowang jednostke
Ford-Cosworth GBA V6 o pojemnosci 1.5
litra. Rok wczeSniej silnik  ten byt
wykorzystywany przez zespot Lola, nie
przyniost jednak wiekszych sukcesow.

Tego nie mozna powiedzieC o okresie w
Benettonie. Nowa, konstrukcja ponownie
umozliwita osigganie dobrych wynikow.
Pierwszy rok nie byt co prawda wybitny.
Mowa tu o dwodch trzecich migjscach.
W sezonie 1988 takich lokat byto juz siedem,
a od sezonu 1989 Ford-Cosworth powraocit
na zwycieskie tory, po tym, jak Alessandro
Nannini wygrat Grand Prix Japonii na torze
Suzuka.

To, co okazato sie kluczowe, to kolejna
zmiana koncepcji. Po tym, jak jednostka o
pojemnosci 1.5 litra sie nie sprawdzita, Ford-
Cosworth  powrocit do  sprawdzonych
jednostek V8. Tak wiasnie powstat silnik
Ford-Cosworth DFZ. Az 3,5-litrowa
jednostka wazyta 155 kg, a zapewniata
nawet do 590 KM i 434 Nm. W roku 1989,
w ktorym Ford-Cosworth wygrat pierwszy

wyscig  po praktycznie szeSciu latach
w uzyciu byta juz jednostka DFR, ktora
roznita sie jedynie parametrami. Moc byta
nieco wyzsza, podobnie jak moment
obrotowy.

W 1989 roku rozpoczety sie tez testy
opracowywanej wspolnie z Benettonem
jednostki  Ford-Cosworth HB V8 3.5.
W tamtym czasie Benetton byt bowiem
niemal zespotem fabrycznym amerykansko-
brytyjskiego producenta silnikdw. Jednostka
doczekata sie az oSmiu wersji i trafita tgcznie
do pieciu konstrukcji Benettona, MclLarena
MP4/8, czy tez Lotusa 102D i 107 oraz
Jordana 191.

OSTATNI MISTRZ Z FORDEM —
KORONACJA NOWEGO KROLA F1

Z silnikami Forda-Coswortha swojg przygode
w Formule 1 rozpoczat sam Michael
Schumacher. Z jednostek HB w 1991 roku
korzystaty dwa zespoty — Jordan i Benetton.
Schumacher wystartowat w GP Belgii
w barwach Jordana, a od Grand Prix Wtoch
reprezentowat juz Benettona.

W samochodzie zasilanym konstrukcjg HB
udato mu sie zdobyc¢ pierwsze punkty, podia
oraz zwyciestwa. Doszto do tego juz w 1992
roku. Od 1993 roku z silnikdw korzystat tez
McLaren. Wtedy kierowcy aut z tymi
jednostkami zdobyli szeS¢ zwyciestw. Piec
nalezato do Senny, jedno do Schumachera.
W walce o tytut musieli uznac wyzszosc
Williamsa z silnikami renault.

Rok 1994 to do dzis jeden z najwazniejszych
w catej historii sportu. Wtedy przedwczesnie
pozegnano Ayrtona Senne, ktory zmart
w tragicznym wypadku na torze Imola.
Jednoczesnie koronowany zostat nowy krol
F1. Michael Schumacher wygrat wtedy
az osiem wyscigow, co pozwolito mu na jego
pierwszy tytut i jednoczeSnie ostatni
w historii Forda w Formule 1.
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BRAK SUKCESOW | WYCOFANIE SIE
Z FORMULY 1

Po tytule Schumachera Ford przestat odnosic
sukcesy. Jedyne zwyciestwa to triumf
Johnny'ego Herberta na Nurburgringu w
1999 roku w barwach Stewarta, a takze
zwyciestwo Giancarlo Fisichelli, ktéry wygrat
Grand Prix Brazylii 2003 w barwach Jordana.
Ostatnim sezonem marki byt rok 2004.
Wtedy Ford zasilat tylko zespoty Jaguar,
Jordan i Minardi, czyli trzy z czterech
najgorszych ekip, ktore tf3cznie zdobyty
zaledwie 16 punktow. Po tym sezonie Ford
opuscit Formute 1. Mimo wszystko Ford-
Cosworth to jeden z najwiekszych
producentow silnikdw w historii Formuty 1.
Az 173 wygrane wyscigi sprawiajg, ze
amerykansko-brytyjski alians ustepuje tylko
Mercedesowi i Ferrari. Z kolei liczac silniki,
ktdre przyczynity sie do wygrania co najmniej
30 wyscigow tylko Mercedes i Climax maja
lepszy wynik pod wzgledem procentu
wygranych Grand Prix. Dla Forda wynosi on
31.04%.

Ford powroci do F1 w 2026 roku

POWROT FORDA W NOWE]) ROLI

W lutym 2023 roku Ford jednak zszokowat
motorsportowy Swiat. Amerykanska marka
ogtosita, ze wroci do sportu od roku 2026,
gdy rozpocznie sie nowa era silnikow. Bill
Ford wypowiadat sie z ekscytacjg na temat
powrotu, ktory jest spowodowany miedzy
innymi rosnaca popularnoscia sportu w
Stanach Zjednoczonych.
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Oficjalnie wiadomo tez, ze Ford nawigze
wspotprace z Red Bullem w zakresie
jednostek  napedowych. Wedle plotek
amerykanska marka ma odpowiadac za
elektryczng czesc silnika, ktdra bedzie miec
spore znaczenie od roku 2026. Wtedy
zadebiutujg silniki Red Bull Ford Powertrains.
Czy amerykanskiej marce uda sie wrdcic z
sukcesem do Krolowej Sportow
Motorowych? Pozostaje nam czekac, lecz
sam fakt, iz Formuta 1 ponownie przycigga
takie marki to z pewnoScia powodd do
optymizmu.
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2APOWIEDZ2 SE20NU JUNIORSKIEGO -

WSPINACZKA USEtANA GRUBYMI
PORTFELAMI | POLSKIMI

AKCENTAMI

W nadchodzacy weekend oczy catego
motorsportowego Swiata beda zwrocone
na Bahrajn, a konkretniej na Formute 1.
Krolowa Motorsportu naturalnie
przyciagnie najwiecej uwagi
obserwatorow — jak to jednak mawiaja,
samym obiadem cztowiek sie nie naje.

Z pomoca przychodzg serie towarzyszace,
czyli Formuta 2 oraz Formuta 3. Wypchane
po brzegi utalentowanymi zawodnikami az
czekaja, zeby byc swoista trampoling i wybic
ich do wspomnianej Formuty 1. W tym roku,
za sprawg angazu Piotra Wisnickiego w F3,
na mape miedzynarodowego, juniorskiego
Swiata powraca Polska. Oprocz niego nasi
rodacy beda rywalizowac rowniez na
nizszych szczeblach wyscigowej uktadanki,
jednoczesSnie pukajac do bram rywalizadji
miedzynarodowej. Zacznijmy jednak po
kolei...

AKADEMIA RED BULLA | RESZTA -

oTO GLOWNI BOHATEROWIE
FORMULY 2
Zanim zaczniemy mowic o sktadzie

kierowcow, warto przytoczyc drobna liste
zmian, ktéra wptyneta na wyglad F2. Po raz
pierwszy w historii Formuta 2 zawita do
Australii. Zaplecze Krolowej Motorsportu nie
zjawi sie jednak we Francji, tym samym
utrzymujac  liczbe czternastu rund w
kalendarzu. Nie zmienia sie rowniez sam
format weekendu, ktory w zesztym sezonie
zdat egzamin, dzieki czemu szybko
zapomnieliSmy o organizacyjnym blamazu z
2021 roku. Korektom ulegty natomiast
pojedyncze zapisy w regulaminie, m.in. o
zakazie kontynuowania kwalifikacji po

5\ Jakub
A Olszewski

po zatrzymaniu sie na torze czy o ustawieniu
na polach  startowych ~w  Monako.
Najciekawszg z poprawek wydaje sie ta
mowiaca o wymogu zmiany minimum dwoch
opon w wyscigach gtownych. Dotychczas
zawsze zmienialiSmy wszystkie cztery kota,
lecz teraz moze zrobic sie ciekawie...

Tegoroczna lista startowa moze byc jedng z
najbardziej utalentowanych w historii F2. Sg
tu zaréwno juz doSwiadczeni zawodnicy, jak i
debiutujace gwiazdy prosto z Formuty 3. Do
tej pierwszej grupy zaliczymy, chociazby Theo
Pourchaire’a.  Francuz po  obiecujacej
kampanii dwa lata temu byt gtownym
kandydatem do mistrzostwa w ubiegtym
roku. Wicemistrzostwo na papierze nie
wyglada Zzle, jednak strata ponad 100
punktow do Felipe Drugovicha robi
negatywne wrazenie. Lider ekipy ART miat w
trakcie sezonu sporo pecha, zdarzyty sie
awarie czy btedy w alei serwisowej. Trzeba
jednak obiektywnie przyznac, ze Pourchaire
byt czesto zagubiony i nie dawat rady w
walce z Drugovichem. W koncowce sezonu
Theo musiat ogladac sie za siebie, lecz nawet
stabiutki finisz kampanii pozwolit mu
utrzymac drugie miejsce. W 2023 roku tytut
jest obowigzkiem Pourchaire’a, w innym
wypadku moze dla niego zabrakngac miejsca
w Formule 1.

ZabraknaC miejsca moze takze w rodzinie
Red Bulla, ktéra w Formule 2 niezwykle sie
rozrosta. W tym roku zobaczymy na torze az
6 bolidow w malowaniach popularnych
.puszek”, co daje ponad Y3 catej stawki.
Wspotczujemy komentatorom z
motorsportowego Swiatka, ktorzy beda
musieli rozrozniac praktycznie identyczne
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bolidy. Z tej szostki ciezko kogos wybitnie
wyrozni€¢ lub zrugac. W MP Motorsport z
numerem ,1" bedzie S&cigat sie Dennis
Hauger, czyli mistrz Formuty 3 z 2021 roku.
Norweg awansowat wowczas do F2, gdzie
reprezentowat barwy Premy, jednak sezon
nie poszedt po jego mysli. Dwa zwyciestwa
uratowaty przecietny rok, zakonczony przez
Haugera na dziesigtym miejscu. Dwa oczka
wyzej mistrzostwa zakonczyt Enzo Fittipaldi,
czyli nowy cztonek akademii oraz ekipy
Carlin. Brazylijczyk imponowat
niesamowitymi wystepami w przecietnym
Charouzie. Teraz w lepszym zespole moze
rywalizowac o najwyzsze laury. Po drugiej
stronie garazu bedzie miat debiutujgcego
wicemistrza Formuty 3, «czyli Zane'a
Maloneya. Zawodnik z Barbadosu przegrat
tytut o wtos w kuriozalnych okolicznoSciach.
Rodak stynnej Rihanny mogt wowczas
parafrazowac jej hit jako ,Don't stop the
race”. Gdyby nie decyzja sedziow o
przedwczesnym  zakonczeniu  rywalizacji,
Maloney mogtby Swietowac mistrzowski
tytut.

Czwarte i siddme miejsce we wspomniane;
kampanii Formuty 3 zdobyt nowy duet
Hitecha z F2 - Isack Hadjar i Jak Crawford.
Ten pierwszy do konca liczyt sie w walce o
tytut, jednak btad w kwalifikacjach na Monzy
pozbawit go szans na ostateczny triumf.
Przechodzac do Crawforda — Amerykanin
wyroznia sie niezwykle mtodym wiekiem
(rocznik 2005!) oraz przebojowoscia w
jezdzie. To wcigz nieoszlifowany diament i od
niego raczej nie powinniSmy oczekiwac
fajerwerkdw w pierwszym sezonie. Wielka
szostke Red Bulla dopetnia Ayumu Iwasa, dla
ktorego bedzie to drugi rok w Formule 2.
Japonczyk zaskoczyt w zesztym sezonie,
konczac go na pigtym miejscu w klasyfikacji
generalnej. Kto wie, czy poprawa tego wyniku
nie doprowadzi do wymiany Japonczykow w
ekipie AlphaTauri...

Na kogo jeszcze warto zwrdcic uwage w
tegorocznej stawce? Nie wspomnieliSmy
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jeszcze o zesztorocznym mistrzu Formuty 3,
czyli o Victorze Martinsie. Dopetni on sktad
.Les Bleus” w ekipie ART, majac u boku
wspomnianego  juz  wczesniej  Theo
Pourchaire’a. Martins o wtos nie wypuscit z
rak tytutu w F3, w tym roku raczej nie bedzie
miat do tego okazji. Pierwszy sezon na
wyzszym szczeblu moze byc dla niego ciezki,
szczegolnie jesli przypomnimy sobie o
mozliwosciach jezdnych bolidu nr 2 w ekipie
ART.

Nie powiedzieliSmy wcigz ani stowa
0 bardzo ciekawym sktadzie Premy — barwy
wtoskiej stajni beda reprezentowac Oliver
Bearman i Frederik Vesti. Brytyjczyk jest

niewatpliwie jednym z  najwiekszych
talentow W

Swiatowym

motorsporcie —

rocznik 2005,

mistrz  wtoskigj

i niemieckiej F4, I
wicemistrz F3 w
2022 roku, a przy okazji cztonek akademii
Ferrari. Vesti to z kolei junior Mercedesa, w
zesztym sezonie reprezentowat barwy ART.
Dunczyk zakonczyt kampanie na dziewiatej
pozycji, momentami pokazujac fantastyczng
jazde, czym zapewnit sobie drugg szanse. Dla
Vestiego jest to swoisty powrdt do rodziny
Premy, gdyz to wiasnie w ich barwach
rywalizowat w Formule 3 w 2020 roku.

fot. Formuta 3

Oliver Bearman

Nie zapomingjmy takze o wicemistrzu F3 z
2021 roku, czyli Jacku Doohanie. Australijczyk
miat sezon peten wzlotow i upadkow,
ostatecznie zakonczony na szostej lokacie.
Syn stynnego Micka Doohana tym razem
powinien walczy€ o najwyzsze laury, przy
okazji przywracajac ekipe Virtuosi na szczyt,
po roku wyraznej zadyszki.

U kogo przewidujemy natomiast zadyszke?
Moim zdaniem potencjatem na ogromne
rozczarowanie jest Arthur Leclerc, mtodszy
brat Charlesa. Monakijczyk co prawda zajat
niezte, szoste miejsce w Formule 3, jednak
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nie oszukujmy sie — byt to jego drugi sezon
w najlepszym zespole. Brawurowa i czesto
bezmysSina jazda kosztowata Leclerca wiele
punktow i nie inaczej moze byc w Formule 2.
A jesli dodamy do tego, ze dziedziczy miejsce
w ekipie DAMS po Royu Nissanym... lepiej sie
przezegnac. Leclerc to wecigz kierowca o
potke wyzej od potencjalnych, czerwonych

latarni sezonu — w tej roli widze Brada
Benavidesa i Kusha Mainiego. Sa to
odpowiednio  kierowcy nr 23 i 14

ubiegtorocznego sezonu Formuty 3, co nie
zwiastuje niczego dobrego. Potgczmy to z
jazdg w stabiutkich zespotach i przepis na
katastrofe jest gotowy.

Obawiam sie takze, ze podobny los moze
spotkac Juana Manuela Corree. Amerykanin
pisze  piekng historie  powrotu do
motorsportu po makabrycznym wypadku, w
ktérym zycie stracit Anthoine Hubert. Mysle,
ze trzeba sie jednak zastanowic, czy gdyby
nie cata otoczka i historia dookota Correi, to
czy jedno podium i trzynaste miejsce w
generalce Formuty 3 sg wystarczajace na
awans?

MtODZI, MtODSI, NAJMtODSI —
PRZEDSTAWIENIE GWIAZD
FORMULY 3

Formuta 3 zaliczyta kolosalng zmiane w
sktadzie kierowcow w porownaniu do
zesztego roku. Z czotowej siodemki nie
pozostat nikt, natomiast dla potowy stawki
bedzie to absolutny debiut na tym szczeblu
rywalizacji. Podobnie jak Formuta 2, jej
mniejszy brat rowniez wybierze sie do

Australii, dobijajac do rownej liczby dziesieciu
rund w sezonie.

Przechodzac do zawodnikow, ktorzy beda
btyszczec na torze, kolejny rok z rzedu na
piedestat wysuwa sie trio z Premy. Bearman-
Leclerc-Crawford zostali wymienieni na
niezwykle utalentowanych Arona,
Beganovicia i O'Sullivana. Ten pierwszy to
dwukrotny Il wicemistrz serii FRECA oraz
junior Mercedesa. Estonczyk jest niezwykle
szybkim kierowcg, miejmy nadzieje, ze
bardziej rozgarnietym od swojego rodaka,
Juriego Vipsa. Wracajac do serii FRECA —
aktualnym mistrzem jest drugi z zawodnikow
Premy, Szwed Dino Beganovic.
Dziewietnastolatek od paru lat jest
wymieniany jako jeden z wiekszych talentow,
przy okazji wspierany przez Ferrari. Trio
dopetnia Zak O'Sullivan, ktory juz w zesztym
roku Scigat sie w Formule 3 w barwach
Carlina. Brytyjczyk jest protegowanym
Williamsa, ma na swoim koncie mistrzostwo
serii GB3 z 2021 roku.

Bardzo rowny sktad ma takze Trident,
ktorego barw bronic bedg Leonardo Fornarali,
Gabriel Bortoleto oraz Oliver Goethe.
Pierwsza dwojka stanowita w zesztym roku
Scista czotowke w serii FRECA, natomiast
Goethe sporadycznie pokazywat sie w F3.
Drugi petny sezon na tym szczeblu zaliczy z
kolei Grégoire Saucy, czyli mistrz serii FRECA
z 2021 roku. Szwajcar powinien byc¢ liderem
ekipy ART, a u jego boku bedzie Scigat sie
najmtodszy kierowca w stawce. Butgar
Nikola Tsolov jest Swietnie znany polskim
kibicom, z uwagi na jego pojedynki z Tymkiem
Kucharczykiem w hiszpanskiej F4. Tsolov
wspierany przez akademie Alpine, a takze
blisko wspotpracujacy z Fernando Alonso,
moze w przysztosci bardzo namieszac w
Swiatowym motorsporcie.

Innym cztonkiem akademii Alpine jest Wtoch
Gabriele Mini, reprezentant ekipy Hitech.
Siedemnastolatek to wicemistrz serii FRECA,
w ktorej przegrat tylko ze wspomnianym
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wczesniej Beganoviciem. Partnerem Miniego
bedzie ciekawa postac, jaka jest Sebastian
Montoya — syn Juana Pablo. Kolumbijczyk
zadebiutowat w F3 juz pod koniec zesztego
sezonu, pokazujgc sie z naprawde solidnej
strony.

Przechodzac do tego, co interesuje nas
Polakéw najbardziej — Piotr Wisnicki bedzie
reprezentowat barwy PHM Racing by
Charouz. Polak nie ma w swoim CV zbyt
dobrych wynikdw w bolidach — druga |
trzecia dziesigtka wtoskiej F4 oraz czwarta
dziesigtka serii  FRECA. Trzeba tez
obiektywnie przyznag, ze Piotr nie Scigat sie
w najlepszych mozliwych zespotach —
podobnie bedzie i tym razem. Jakikolwiek
punkt Polaka bedzie ogromnym sukcesem,
niestety szanse na to sa niewielkie. W
ramach ciekawostki mozna przypomniec, ze
razem z WisSnickim w zespole bedzie jezdzic
Sophia Floersch, ktéra po epizodzie w
wyscigach dtugodystansowych wraca do
walki w bolidach.

I‘F:‘ '".MK LoTre
> e
Piotr Wisnicki

ORZEtKI —

fot. Formuta 3

TOROWE

GDZIE
ZOBACZYMY POLSKICH JUNIOROW?

Wspomniatem juz o sytuacji Piotra
Wisnickiego, jednak Warszawianin nie jest
jedynym Polakiem Scigajgcym sie w bolidach.
W istotnych seriach bedziemy mogli ogladac
jeszcze trzech rodakow, dobrze nam znanych
z zesztego sezonu. Kacper Sztuka, Roman
Bilinski i Tymek Kucharczyk wyrusza na
kolejng odstone serialu pt. ,Podbgj
motorsportowego Swiata”. Ten pierwszy
jeszcze oficjalnie nigdzie nie przedstawit
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swoich plandw na nadchodzacy sezon,
jednak z duza doza prawdopodobienstwa
mozemy zatozyc, ze Kacpra znow zobaczymy
we wtoskiej Formule 4. Swojego miejsca nie
zmienia takze Roman Bilinski, ktory drugi rok
z rzedu sprobuje swoich sit w serii FRECA
wraz z ekipg Trident. Kampania 2022 byta
trudna dla Polaka, jednak podium na
Hungaroringu wyraznie ostodzito ubiegty rok.

Ze wspomnianej przeze mnie trojki jedynie
Tymek Kucharczyk zmienia serie i przenosi
sie z goracego Potwyspu Iberyjskiego do
deszczowej Wielkiej Brytanii. Polak bedzie
bronit barw zespotu Douglas Motorsport w
serii GB3, ktora czesto jest przedsmakiem
przed Formutg 3. Awans na trzeci szczebel
rywalizacji uzyskat zesztoroczny mistrz GB3,
czyli Luke Browning. W poprzednich latach
przez serie przewineli sie tacy kierowcy jak:
Zak O'Sullivan, Christian Mansell czy Roman
Bilinski, a przed zmiang nazwy Kush Maini
czy Clement Novalak. To pokazuje, ze dobre
wyniki w Wielkiej Brytanii mogg stac sie
furtka do wielkiej kariery dla Kucharczyka, w
czym z pewnoscia pomoze zaplecze
finansowe od Orlenu.
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